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INSPEL TILL REGERINGENS
KLIMATHANDLINGSPLAN

Sveriges Akeriforetag dr akerindringens branschorganisation och vi arbetar for en
sund och 16nsam utveckling av keriniringen. Akeriniringen ir en forutsittning
for allt foretagande och handel, for arbetstillfillen och for tillvixt. Akerindringen
omsitter cirka 160 miljarder kronor, det vill sdga ungefar 4 procent av BNP, och
sysselsétter drygt 180 000 méanniskor.

Sveriges Akeriforetag star bakom Sveriges och EU:s klimatmél och striivan efter
att minska akerinédringens véixthusgasutslapp. Om malen ska kunna nés krivs det
dock att politiken &r lyhord for branschens forutséttningar och behov och utifrén
det skapar langsiktiga spelregler for omstéllningen.

Sveriges Akeriforetag tackar for mojligheten att komma med inspel till
Regeringens klimathandlingsplan. Vi hade dock onskat att fler fran var niring
hade fatt mojlighet att medverka i det rundabordssamtal om klimatomstéllningen
som holls med transportbranschen infor klimatmotet och att dven
branschorganisationer hade bjudits in till samtal om omstillningen. Vi finns
sjalvklart tillgidngliga for fortsatt dialog och delar gdrna med oss av vara
kunskaper kring &kerindringens forutsittningar och behov i omstallningsarbetet.

Nedan foljer vara inspel. Vi ser fram emot fortsatta samtal och berittar girna mer
om vara synpunkter.

Teknikneutralitet och verklig klimatpaverkan

Sveriges Akeriforetag dr dvertygade om att alla tillgéingliga hallbara fossilfria
alternativ kommer att behdvas om vi ska kunna na de uppsatta klimatmalen. Vi
anser ocksaé att klimatpaverkan fran transporter bor bedomas utifran ett WtW eller
LCA-perspektiv i stéllet for att méta koldioxidutsldppen endast frén avgasroret.
Detta for att pa basta reflektera den verkliga klimatpaverkan fran transporterna.

Regeringen bor ta fram en tydlig nationell plan {6r utbyggnad av laddinfrastruktur
och infrastruktur for fossilfria drivmedel inklusive ett tydligt nationellt
samordningsansvar. En plan bor dven tas fram for utbyggnad av elproduktion och
produktion av fossilfria drivmedel.

Olika forutsattningar kraver olika l6sningar

Transportsektorn dr inte en homogen bransch med samma forutsdttningar utan
skiljer sig at beroende pa bland annat vad det dr for typ av gods som transporteras
och vart transporten utfors. Déarfor anser Sveriges Akeriforetag att det 4r viktigt att
regler och styrmedel for transportsektorn utformas pé ett teknikneutralt sétt som
tar hinsyn till transporternas verkliga klimatpaverkan och skapar bésta mdjliga
forutsittningar for omstéllning for hela dkerindringen.
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Biodrivmedel
Hallbara biodrivmedel ar viktiga for att 8kerindringen ska kunna stdlla om.
Sveriges Akeriforetag anser dérfor att Regeringen bor:

e Ta fram langsiktiga incitament for produktion av biodrivmedel.

e  Verka for att biodrivmedel ska ses som ett hallbart alternativ for tunga
transporter 1 EU. Exempelvis genom att i revideringen av
koldioxidnormerna ta hénsyn till klimatnyttan hos héllbara fossilfria
drivmedel och inte endast méta utslapp av koldioxid fran avgasroret.

e Utnyttja de nya bestimmelserna 1 Gruppundantagsfoérordningen, GBER,
for att dterinfora skattebefrielsen for biogas. Energimyndighetens
uppdaterade 6vervakningsrapport, som granskar risken for
overkompensation, visar att biogasen inte var 6verkompenserad under
2022. Det bor dédrmed inte ldngre finnas négra hinder for att aterinfora
skattebefrielsen sd fort n6dvéndig justering har gjorts i lagen om
héllbarhetskriterier for biodrivmedel och biobrénslen.

e  Utnyttja mojligheten att med stod av de nya bestimmelserna i GBER dven
skattebefria ldginblandade biodrivmedel. Denna skattebefrielse bor vara
langsiktig.

e  Avskaffa malus for létta lastbilar som enbart kor pA HVO100, forutsatt att
de dr godkinda for att kdras pA HVO100 och att det kan styrkas att de
endast kort pa HVO100.

Elektrifiering

Elektrifiering via batterier eller briansleceller dr en viktig del i att fa ner savél
lokala utslapp som vixthusgasutslipp. Idag dr eldrivna lastbilar dock betydligt
dyrare dn konventionella alternativ och laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
vitgas bristfallig. For att pdskynda elektrifieringen anser vi déarfor att Regeringen
bor:

e Utveckla och forlanga Klimatpremien for miljolastbilar. Stodet fér kdp av
miljolastbilar bor forlangas till 2025 och 2026, och 20-procentsgrénsen for
stodet strykas. Stodet bor utokas till att galla aven latta lastbilar och
ytterligare medel tillskjutas for detta &ndamal.

e Forenkla stod for laddinfrastruktur for saval publik som icke-publik
laddning av tunga fordon och verka for att méjliggéra stod aven for
semipublik/destinationsladdning. Allt stoéd bér samlas hos en myndighet,
forslagsvis Energimyndigheten, och mojlighet bor finnas for samlad
ansokan for bade fordon och laddinfrastruktur.

e Skapa forutsattningar for att paskynda satsningar pa att starka kapaciteten i
elnatet for att mojliggora laddning av tunga fordon som kréver hdg effekt.
Det ar redan idag pa flera hall svart eller omojligt att ladda tunga fordon pa
grund av kapacitetsbegrénsningar i elnatet.

e Moijliggora off-peakkorning genom att andra trafikférordningen sa att
kommuner kan tillata nattransporter med tysta och rena drivlinor.
Trafikforordningen styr hur lokala trafikforeskrifter far utformas och de
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medger idag differentiering utifran exempelvis fordonsslag men inte
utifran drivlina eller drivmedel. Att mojliggora sadan differentiering skulle
ge elektrifierade fordon en fordel som gor att de kan anvéndas mer
effektivt och samtidigt skapa en drivkraft for 6kad elektrifiering.

Beredskapsperspektiv

Omstéllningen far inte dventyra tillging pd fungerande fordon 1 kris och krig.
Aven civila fordon behdvs i en kris- eller krigssituation for utfora samhillsviktiga
transporter for att sékerstélla allt ifrdn en fungerande mat- och
dricksvattenforsorjning till transport av sjukvardsmateriel, sophantering etc. Det
ar darfor viktigt att det finns en beredskap for att transportsystemet ska fungera
dven om det blir kraftiga storningar pa elsystemet och pa
drivmedelsforsorjningen. Har kan inhemskt producerade héllbara biodrivmedel
och e-brénslen spela en viktig roll for att bidra till en 6kad forsorjningstrygghet.
Daérfor r det viktigt att nya regelverk inte begridnsar mdjligheten att anvénda
dessa alternativ.

Transporteffektiv samhallsplanering

Sveriges Akeriforetag anser att det 4r viktigt att skilja p4 begreppen transportsnalt
och transporteffektivt. Vi anser att nyttan av transporter och det forddlade vérdet
av material och varor maste tas i beaktan vid virderingen av transporteffektivitet
och behovet av transporter. Transportsektorn maste i sjdlva verket betraktas som
en mojliggorare for utvecklingen av svensk industri.

Effektiva fordon

Hogkapacitetsfordon mojliggdér mer energieffektiva transporter eftersom mer gods
ryms pa varje transport. Effektivare transporter ger ldgre klimatpaverkan och
darfor har hogkapacitetsfordon en viktig roll att spela for att minska
transportsektorns utsldpp bade for lokala transporter och fjarrtransporter. Dessa
fordon bor dérfor gynnas 1 utformningen av regelverk for vigtransporter.

e Léangre fordon, upp till 34.5 m
Cirka 590 mil vig planeras dppnas 1 Sverige for 34,5 meter langa lastbilar
vilket kan medverka till viss effektivisering av godstransporter pa vig men en
lagt hdngande frukt &r att i samverkan med transportnéringen ytterligare
prioritera effektiva transporter pa vdg genom att 6ppna ett allt storre statligt
och kommunalt vignit som tillater 34,5 meters lastbilar.

Sveriges Akeriforetag anser att Trafikforordningen inte mdjliggor att fullt ut
nyttja de mojligheter som EU direktivet 95/53 medger att effektivisera
godstrafik pd vig genom att tillata mer flexibla fordon. Sverige kan hir ldra av
Finland som generdsare tilldter fler fordonskombinationer &n Sverige inom
34,5 meters fordonsldngd. 96/53 direktivets artikel 4.2 och 4.4 &r nyckeln till
att ocksé Sverige kan f6lja Finlands exempel att inom 29,25 meters lastlangd
och genom en dndring av Trafikférordningen bland annat tillata langre
sldpvagnar och langre pahdngsvagnar.
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e Tyngre fordon, upp till 74 ton
Prioriterade atgirder behdvs som kraftigt paskyndar BK4 uppgradering av
vissa broar som medger 6kad framkomlighet for 74 tons lastbilar pé ett
betydligt storre statligt och kommunalt vagnit &n planerat. Enligt nuvarande
plan kommer knappt héften av det statliga BK1 vignatet att vara uppgraderat
till BK4 ar 2029.

Intermodala transporter

Att anvénda ritt trafikslag vid rétt tillfdlle och 1 samverkan mellan végtrafik,
jarnvag och sjofart bygger pa optimeringen av trafikslagen tillsammans och i
kombination med varandra. Detta leder till bittre transporteffektivitet som ger
okad tillgénglighet, stirkt konkurrenskraft och bidrar till uppfyllandet av véra
klimatmal.

De godsfrakter som redan idag utférs med bat- eller tdgtransporter kan med fordel
forlangas och koras ndrmare slutdestinationen for att sedan, den sista biten, koras
med regionala lastbilstransporter. Hur bestéllningen genomfors dr avgérande och
det ar darfor viktigt att transportkOparna bestiller ’rétt” och later hallbarhet viga
mer &n pris. Ett alltfor 14gt pris bekostas oftast av ndgot annat.

Helhetsoversyn over skatter och avgifter for vagtrafiken

Sveriges Akeriforetag anser att en utredning snarast bér tillsattas med uppdraget
att i samverkan med véagtrafikens intressenter, ta fram forslag till nytt system for
vagtrafikens avgifter, skatter och tullar. Detta &r viktigt, dels i ett
omstallningsperspektiv till 2030 for vagtrafik, dels i ett perspektiv pa langre sikt
efter 2030 nar en stor del av vagtrafiken forvéantas ha forandrats. Utredningen bor
omfatta alla vagtrafikfordon for person- och godstrafik. Hansyn bor tas till miljo-
och klimatpaverkan och transporteffektivitet premieras. For att ett sddant system
ska bli sa effektivt och konkurrensneutralt som majligt maste hansyn tas till
kommande EU-regelverk och multipla regleringar for samma utslapp maste
undvikas.

Digital rapportering av data

Regeringen bor mojliggéra myndighetssamverkan for insamling av miljodata
genom likriktad teknikneutral och standardiserad digital rapportering av
miljodata. Detta for att styra mot miljomél och kommande implementering av lag
inom EU for digital transportinformation.

Hiansyn méste hér tas till 4ganderdtten av genererade data, inte minst
fordonségarnas rattighet att bestimma vilken data som fér delas, med vem och for
vilket syfte. Realtidsovervakning av utsldpp och kontinuerlig datadverforing
skulle kunna f4 stora konsekvenser och leda till sdvil tekniska- som
integritetsrelaterade risker. Dirfor anser Sveriges Akeriforetag att data inte ska
overforas kontinuerligt utan utifran efterfragan av relevanta uppgifter.



