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Hog tid for andrat ansvar for lastsakring

Den utveckling som sker pa logistikomradet har féranlett vara grannlander att se 6ver sina regler
for ansvar for lastsakring vid vagtransport och det dr hog tid att detta arbete aterupptas i Sverige.
Inom samradsforumet SAGIT (Sdkring av Gods i Trafik) har en dialog kring fragan férts sedan slutet
av 1990-talet, och nedan presenterar nagra av forumets medlemmar de insikter som erhallits och
de fakta som insamlats genom organisationens arbete.

Det finns tyvarr ingen sammanhangande statistik pa hur utbrett problemet med bristande lastsakring
ar eller hur manga trafikolyckor som sker till f6ljd av det, men statistik fran Polismyndigheten och
Kustbevakningen visar pa att lasten i ungefar vart femte kontrollerat fordon inte uppfyller gallande
krav p3 lastsakring (se bilaga 1). Aven om ingen myndighet for statistik dver trafikolyckor orsakade av
daligt sakrad last, rapporteras mer dramatiska olyckor dar storre lastenheter har fallit ut bland andra
trafikanter i media (se bilaga 2). Nagra av dessa olyckor har lett till dodsfall. Mest detaljerad statistik
pa omradet har erhallits fran Arbetsmiljéverket. Fran denna kan det konstateras att dodsolyckor ar
frekventa till foljd av att daligt férankrad last rasar ut vid lossning.

Ansvaret for att lastsakringen ar korrekt utford vid vagtransporter i Sverige regleras i forsta hand av
Trafikférordningen, vilken anger att det ar den som framfér ett motordrivet fordon som vid kontroll
kan démas till penningboter. | hdndelse av en olycka som férorsakas av tappad last finns det andra
regelverk som skulle kunna sprida ansvaret till andra aktorer i transportkedjan, t.ex. Arbetsmiljolagen
och Brottsbalken. Det finns dock dnnu inget fall i Sverige dar aklagare har lyckats pavisa uppsat eller
oaktsamhet till den grad som kréavs for att fa nagon annan an chaufféren domd for brott mot dessa
regelverk. Riksdagen godtog ar 2004 en proposition (2003/04:160) att Regeringskansliet ska arbeta
vidare med Vagverkets forslag, enligt vilket ansvaret for lastsdkring ska fordelas mellan
transportkedjans aktorer, sa att var och en tar ansvar for sin del. Detta har dock dnnu inte foranlett
nagon revision av Trafikférordningen.

Sedan nuvarande formulering i Trafikférordningen togs fram 1998 har utvecklingen inom
transportomradet gatt mot alltmer komplexa transportuppléagg. Fler aktérer ar involverade i enskilda
transporter som i allt hogre grad sker i form av intermodala upplagg dar lastbéarare, ibland
plomberade, utan inspektion eller omlastning av godset i dem férmedlas i obrutna kedjor via flera
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olika transportslag. Avstandet mellan bestéllare och utforare av transporter har 6kat genom att
tredjepartforetag anlitas for upphandling och att transportérer ofta anlitar underkonsulter for
utférandet av sjalva transportarbetet.

Till foljd av dessa fordandringar uppstar mycket ofta situationer dar foraren inte ensam har maojlighet
att forsakra sig om att lastning och sakring av godset har blivit korrekt utford, t.ex:

e | de fall en plomberad lastbarare hamtas pa en jarnvagsterminal eller i en hamn finns det
séllan nagon praktisk mojlighet for foraren att begéara att plomben ska brytas och lasten
inspekteras.

e Vid spetsbyten, dar forare byter fordon med varandra, maste de forlita sig pa att kollegan
utfort jobbet ordentligt eftersom det, dven i de fall dar lastbararen kan 6ppnas, ar svart att
inspektera att alla delar av lasten ar tillrackligt sakrade.

Det bor ocksa ndmnas att en forare inte alltid har kinnedom om en lastbarares fullstandiga resvag
fran avsandare till mottagare vid intermodala transporter. Eftersom det ar olika krav pa lastsakring i
olika transportslag, maste metod och niva for lastsdkringen bestammas av nagon som har
information om hur hela transportkedjan ser ut. (Se vidare bilaga 4 for mer detaljerade beskrivningar
av situationer dar féraren har svart att ensam sadkerstélla att lastsakring ar korrekt under hela resan.)

| enlighet med Transportstyrelsens 6vergripande vision och EU:s direktiv har de tekniska
foreskrifterna for lastsakring forandrats, fran att ge detaljerade och handgripliga instruktioner for hur
olika godsslag ska sdkras till att enbart tillhandahalla funktionella krav som lastsakring ska uppfylla
genom tillimpande av ett dussin tekniska standarder. Ingen av dessa standarder riktar sig till de som
rent praktiskt ska utféra lastning och sakring av gods, utan de ar framtagna for tillverkare av fordon,
lastsakringsutrustning och emballage, provningsanstalter, konstruktorer och tekniska konsulter.

En forare kan endast begaras kontrollera att fordon, utrustning och gods ar i synbart gott skick och
korrekt markta enligt de standarder som foreskriften hanvisar till. Det ar upp till andra parter att se
till att ratt utrustning inforskaffats, periodiskt inspekteras samt att testning och markning blivit
korrekt utford. Vidare bor det noteras att inte alla omnamnda standarder innehaller nagot krav pa
markning och att for viss utrustning, som t.ex. A-bockar for betongtransporter, saknas helt en
tillamplig standard.

Det ar avsandaren som har storst kinnedom om godsets egenskaper och bast férutsattningar att ta
fram instruktioner for hur det ska sakras. FOr vissa typer av laster med kanda risker vid transport, tex.
betonglaster, maskiner, tunga fordon och tunga utrustningar, ar det inte sjalvklart hur godset ska
sakras utan det behdvs i det ndarmaste ingenjorsmassiga kunskaper for att ta fram ett arrangemang
som ar sakert. | dessa fall kan det inte bedémas vara rimligt att chaufféren ska ha hela ansvaret for
att godset &r sakrat pa ett trafiksdkert satt.
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| samtliga av vara ndarmsta grannlander, Danmark undantaget, har de senaste decenniernas
utveckling inom logistikomradet féranlett en 6versyn av hur ansvaret for lastsdkring regleras. Vissa
l&nder, t.ex. Finland, Tyskland, Belgien och Osterrike, har infért delat ansvar for lastsdkring mellan
avsandare, utlastare, transportféretag och chauffor. Andra lander, inklusive Slovakien, Polen och
Baltstaterna, har lagt ansvar pa avsdndaren att ta fram instruktioner for hur deras gods ska sakras
och att tillse att dessa foljs. | Norge pagar arbete med att infora krav pa transportforetaget att hjalpa
foraren genom att ta fram lastsdkringsinstruktioner for gods med kanda risker och tillhandahalla
erforderlig utrustning. (Se bilaga 3 for detaljerad beskrivning av ansvarsregler i andra lander.)

Det ar alltsa hog tid att ateruppta det arbete som riksdagen pabérjade ar 2004 och inféra en
ansvarsfordelning aven i den svenska Trafikférordningen som dverensstammer med moderna
betingelser for vem som har méjlighet och tillracklig kunskap fér att se till att lastsakringen blir
korrekt utford enligt gallande foreskrifter.

Vi uppmanar darfér regeringen och Transportstyrelsen att skyndsamt se 6ver och @ndra
ansvarsbestimmelserna for lastens sakring vid transport pa fordon med totalvikt 6ver 3,5 ton sa
att alla inblandade i en transportkedja ansvarar for sin del av lastningen och lastsakringen. Det ar
inte var avsikt att arbeta for att ta bort férarens ansvar for en siker transport, utan att i de fall
foraren har att lita pa att andra, t.ex. transportor, speditor, avsiandare eller utlastare, har utfort sitt
arbete korrekt att aven de ska ha ett ansvar for sitt bidrag.
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Bilagor
1. Sammanfattning av statistik - Lastsakring
2. Exempel fran media pa olyckor med tappad last
3. Sammanfattning av ansvarsregler for lastsakring i olika lander
4. Exempel pa situationer dar det ar svart for foraren att sdkerstalla korrekt lastsdkring
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