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Osaker tillgang pa rena biodrivmedel framoéver kraver sunda
upphandlingskrav

Det rader stor oséikerhet kring tillgingen pa rena biodrivmedel framéver. Som
dkeriforetag ir det dirfor svart att kunna garantera helt fossilfria transporter
under en liéingre avtalstid da marknaden och forutséattningarna éindras snabbt.
Upphandlingskrav och avtal maiste ta hiinsyn till detta.

Sveriges Akeriforetag ér positiva till hogt stillda miljo- och klimatkrav i offentliga
upphandlingar da det driver pa den nédviandiga omstéllningen i transportsektorn. Att
offentlig sektor tar sitt ansvar for att minska utsldppen av koldioxid ar bade bra och
nddvandigt, men det &r ocksé viktigt att kraven som stills inte blir omojliga att uppné nér
forutsdttningarna pa marknaden foréndras. Fordndringar som é&r svéra att se idag.

Skattebefrielsen for rena och hoginblandade biodrivmedel har under ménga ér varit en
viktig forutséttning for att paskynda omstallningen till en fossilfri transportsektor. Det har
gjort att ménga &kerier har kunnat satsa pé att driva sina fordon med biodrivmedel och
dérmed erbjuda sina kunder fossilfria transporter, vilket minskat klimatpéverkan fran
transporterna avsevart.

For att paskynda omstéllningen i transportsektorn ytterligare finns det idag krav pa
drivmedelsleverantorerna att minska vixthusgasutsldppen frén bensin och diesel genom
inblandning av hallbara biodrivmedel, dven kallad reduktionsplikt. Dérigenom nés en viss
vaxthusgasreduktion jamfort med de fossila motsvarigheterna. De biodrivmedel som
anvédnds inom reduktionsplikten beldggs med full energi- och koldioxidskatt, detta
eftersom det enligt EU-regler inte dr mojligt att kombinera skattebefrielse och kvotplikt. I
takt med att kraven for reduktionsplikten stegvis 6kar varje ar kravs det att mer hallbara
biodrivmedel blandas in i dieseln for att né de lagstadgade reduktionsnivaerna. Detta kan
paverka mgjligheten att f4 tillgéng till rena biodrivmedel {or akeriforetagen framdver om
inte den totala tillgdngen pé biodrivmedel dr stor nog i Sverige.

En forutsittning for att Sverige ska kunna tilldimpa skattebefrielse for biodrivmedel &r att
Sverige far detta skatteundantag godként av EU-kommissionen. Detta har EU-
kommissionen gjort for &r 2022 men idag finns inga klara besked om flytande
biodrivmedel kan fortsitta att vara skattebefriade efter det. Eftersom det har varit osikert
om EU-kommissionen kommer att godkénna ytterligare forlangning av den svenska
skattebefrielsen for biodrivmedel foreslar nu regeringen att rena och hoginblandade
flytande biodrivmedel fran 2023 i stéllet ska inga i reduktionsplikten och da omfattas av
full energi- och koldioxidskatt, &ven om de anvénds i ren eller hoginblandad form.

EU-kommissionens beslut om ett nytt statsstodsregelverk dndrar dock forutséttningarna
for Sveriges mojligheter att skattebefria biodrivmedel och Gppnar upp for att den svenska
skattereduktionen for att rena och hoginblandade flytande biodrivmedel skulle kunna
fortsétta efter 2022. Men dé kréivs det att regeringen ansdker om statsstodsgodkénnande
hos kommissionen senast den 1 mars.
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Sverige ér inte heller ensamma om att vilja anvénda biodrivmedel for att minska
utsldppen fran transportsektorn utan allt fler 14nder har nu fatt upp 6gonen for
biodrivmedel som en viktig del for att né sina klimatmél. Ddrmed kommer konkurrensen
om biodrivmedel att 6ka och det finns risk att efterfragan blir hdgre an tillgangen vilket i
sin tur riskerar att ge stora prisokningar pa biodrivmedel.

Idag importeras cirka 85 procent av de biodrivmedel som anvinds i Sverige. I takt med
att intresset for HVO och andra biodrivmedel dkar i andra ldnder kan det bli allt svéarare
att fa tag pa de biodrivmedel som krévs for att na uppsatta upphandlingskrav och
klimatmal. Det finns stor potential att 6ka biodrivmedelsproduktionen i Sverige och
utbyggnationen for att hja produktionskapaciteten for biodrivmedel ar i full gdng men
forvintas inte oka i betydande skala forrén succesivt efter 2022.

Det finns alltsa idag manga olika osikerhetsfaktorer niar det kommer till forutséttningarna
for biodrivmedel. Detta gor det svart att fa tydliga svar fran drivmedelsleverantorer exakt
vilka produkter som kommer att finnas tillgéingliga p4 marknaden framover och om det
kommer finnas rena eller hdginblandade biodrivmedel att tillgd. Detta gor i sin tur att det
1 princip blir omdjligt for &kerier att idag avgora om det kommer gé att kdra sina fordon
pa hundra procent fossilfria drivmedel framover.

Sveriges Akeriforetag vill inte se en minskad ambition i klimatkraven for
transportupphandlingar utan vi tycker att det ar bra att transporter utfors s& klimatsmart
som majligt. Men det &r viktigt att det finns mdjlighet att uppfylla kraven under hela
avtalsperioden dven om forutsittningarna pa drivmedelsmarknaden férdndras och om det
inte langre finns mojlighet att exempelvis kdpa rena biodrivmedel. Det maste finnas
mojlighet att ersitta kravstéllt drivmedel med en sa likvardig tillgdnglig produkt som
mdjligt utan att detta ska innebéra sanktionsavgifter.
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