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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE
OVER REMISS AV FORSLAG TILL
FORESKRIFTER OM BETALNING AV
SANKTIONS- OCH OVERLASTAVGIFTER

Sveriges Akeriforetag #r med cirka 5 600 medlemsforetag akerinzringens
branschorganisation och arbetar for en sund och 16nsam utveckling av denna
néring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sammanfattning

o Sveriges Akeriforetag avstyrker med skérpa att 1ata den foreslagna
foreskriften omfatta férordningen 1998:786 om internationella transporter

» Sveriges Akeriforetag anser att frigan om inbetalning av sanktionsavgift
enligt férordning 1998:786 om internationella transporter dr uttémmande
reglerad i férordningens 7 g § och att det saknas bemyndigande for
Transportstyrelsen att ytterligare reglera fragan

o Sveriges Akeriforetag anser att syftet med 5 a § i forordning 1998:786
forfelas om Transportstyrelsen for in den i sin foreskrift om betalning av
sanktionsavgifter, forslaget leder inte till nadgra som helst fordelar for
svenska ékeriforetag
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» Sveriges Akeriforetag anser att Transportstyrelsen genom 10 § i lagen
(1972:435) om 6verlastavgift samt 2 § i forordning 2008:1103 har
bemyndigande att besluta om foreskrifter om inbetalning av §verlastavgifter

Allmént

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfiille att inkomma med synpunkter pa
innehallet i rubricerad remiss. Sveriges Akeriforetag har tagit del av materialet i
form av konsekvensutredning samt forfattningsférslag med mera. Svaret nedan
kommer att delas i en del for sanktionsavgift enligt férordningen (1998:786) om
internationella transporter inom Europeiska Ekonomiska Samarbetsomradet (EES)
och en del for Gvriga forslag.

Narmare om férslaget om att lata de féreslagna féreskrifterna omfatta
inbetalning av sanktionsavgifter enligt férordningen 1998:786) om
internationella transporter med mera.

Sveriges Akeriforetag avstyrker med skirpa att 1ata den foreslagna foreskriften
omfatta férordningen om internationella transporter.

Inbetalning av sanktionsavgift enligt forordning 1998:786 &r uttémmande reglerad
i 7 g §. Det saknas bemyndigande fo6r Transportstyrelsen att besluta om att medge
forlangd betalningstid enligt beslut i férordningen. Den prévning som
Transportstyrelse ska gora enligt 7 e avser endast om beslutet om forskottet av
sanktionsavgiften ska besta eller inte. Transportstyrelsen kan alltsé inte besluta om
néagot kring sjilva betalningstiden. Det dr Polismyndigheten och Tullverket som
enligt 9 § andra respektive tredje stycket far meddela foreskrifter om
verkstillighet av bestimmelser i forordningen om forskott for sanktionsavgifter
som beslutas av tjansteméan hos respektive myndighet.

Det &r ingenting som pé ndgot sétt skulle gynna den svenska ékerindringen om
forordning 1998:786 fors in i foreskriften, det &r precis tvirt om. Forordningen har
som ett av sina syften att genom sanktionsavgift straffa utlindska akeriforetag
som bryter moti 1 § 1 p angiven EU-réttsakt, alltsé forordning 1072/2009.

Systemet med sanktionsavgift inférdes i forordningen som § 5 a for att underlétta
att just de utldndska ékeriforetag som utfér godstransporter i Sverige i strid med
artikel 8 i forordning 1072/2009 ska kunna straffas for den 6vertradelse av
bestimmelserna som detta utgor. Det 4r alltsa endast utldndska akeriféretag som
enligt forordningen kan paforas sanktionsavgift, se vidare § 7 a och flera foljande
§§. Det ar alltsa endast vid 6vertrédelse av forordning 1072/2009 som
sanktionsavgift kan paforas och da enligt 5 a §. Alla 6vriga straffbestdammelser 1
forordning 1998:786 dr penningbéter enligt 5 § och béter, alltsd dagsboter eller
foretagsbot, enligt 4, 6 och 6 a§§.

For att 6ka betalningsviljan har dven lagen (2014:1437) om &tgérder vid
hindrande av fortsatt fird inforts. Nér det géller just sanktionsavgift finns alltsa
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mojlighet i § 7 4 p i lagen att omhénderta viss egendom eller att klampa fordonet.
Syftet &r att s fort som mojligt fa ela sanktionsavgiften inbetald s att
klampningen kan upphora. Klampningen maste dock upphora senast 36 timmar
efter att den pabdrjats. Det finns ingen som helst anledning att ge ett utléndskt
akeriforetag, som alltsa dr den enda mojliga adressaten av ett beslut om
sanktionsavgift enligt forordning 1998:786, storre méjligheter &n idag att kunna
undandra sig att till fullo betala sanktionsavgiften genom att ge ett sddant foretag i
det hir fallet mojligheten att £a forldngd betalningstid.

Det finns alltsé inga sakliga skél att dogmatiskt behandla samtliga
sanktionsavgifter lika inom yrkestrafikomrédet da sanktionsavgifterna inte alls &r
likartade s& som det péstas i avsnitt 3.1 andra stycket.

Det blir dérfor helt fel nir Transportstyrelsen i sin konsekvensutredning avsnitt
5.1 sista meningen skriver att [d]etta forslag &r bara till foretagens fordel. Det &dr
enbart de utlindska akeriforetagen som kan komma i fraga for sanktionsavgift
enligt férordning 1998:786 och det &r d& endast utléndska &keriforetag som
mojligtvis kan fa en fordel av detta. Férdelen skulle i sa fall besta i att strunta 1 att
betala nagot, och blir befriad fran klampningen efter senast 36 timmar.

Det finns inte ett enda svenskt dkeriforetag som skulle f4 ndgon fordel
Overhuvudtaget av detta.

Sveriges Akeriforetag anser alltsd med skéirpa att férordning 1998:786 inte infors i
en upprékning i den nya foreskriften.

Narmare om ovrigt innehall i forslaget till de féreslagna féreskrifterna
omfatta inbetalning av sanktions- och 6verlastavgifter

Angéende mojligheten att bestimma hur betalning av 6verlastavgift ska ske séger
10 § i lagen (1972:435 om Gverlastavgift att regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer meddelar nérmare foreskrifter om hur betalning av
Overlastavgiften ska ske. Genom foérordning 2008:1103 har regeringen
bemyndigat Transportstyrelsen att meddela foreskrifter om inbetalning av
Overlastavgift enligt lagen om &verlastavgift.

Sveriges Akeriforetag anser att detta bemyndigande innebir att Transportstyrelsen
far lov att meddela foreskrifter om nér, var och hur betalning ska ske. Detta &r
typiskt att besluta om négot verkstillande. Transportstyrelsen tillfor inte och
dndrar inte ndgonting genom foreskriften nér det till exempel géller sjdlva
berékningen av 6verlastavgiften.

Sveriges Akeriforetag anser att Transportstyrelsen har fel i sin
konsekvensutredning néir man dér péstér att det skulle saknas ett bemyndigande
att foreskriva mojligheten att betalningsfristen ska vara trettio dagar efter att
beslutet har vunnit laga kraft. Denna mojlighet att besluta om en betalfrist méste
anses ingd i det bemyndigande som regeringen genom forordning 2008:1103 har
bemyndigat Transportstyrelsen. Observera da att férordningen 4r beslutad efter det
att 10 § 1 lagen om Gverlastavgift fatt sin nuvarande lydelse.
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Sveriges Akeriforetag anser att det dven fortsittningsvis ska vara méjligt att i ett
beslut om dverlastavgift aven besluta om att betalning 6verlastavgift ska kunna
delas upp pa tva eller tre betalningstillfidllen. Denna mdjlighet att besluta om att
kunna dela upp betalningen maste anses ingd i det bemyndigande som regeringen
genom forordning 2008:1103 har bemyndigat Transportstyrelsen.

Sveriges Akeriforetag anser att det 4r intressant att samtidigt som
Transportstyrelsen enligt konsekvensutredningen anser att man inte har ett
bemyndigande att infora en foreskrift om en betalningstid, sé anser man sig trots
allt ha en ritt att infora en upplysning om betalningstiden for 6verlastavgift. Det
Sveriges Akeriforetag da ifrigasitter &r vilket innehall denna upplysning om
betalningstid ska ha, ska det var en betalningstid som ar godtyckligt faststélld frén
beslut till beslut? Eller ska det vara enhetliga betalningstider? Om nu
Transportstyrelsen anser att man kan inféra en upplysning om betalningstid, da
kan man &@ven lata denna upplysning innehélla mgjligheterna att dela upp
betalningen pa tva eller tre tillfillen med respektive tillfilles betalningstid.
Slutsatsen maste da bli att &ven om Transportstyrelsen inte utférdar en foreskrift
om betalningstid, sa kan Transportstyrelsen i varje enskilt fall besluta om en
betalningstid och samtidigt besluta att dela upp betalningstillfillena pa tva eller tre
betalningstillfillen.

Att bli paford en 6verlastavgift kan vara mycket betungande for ékeriet. Det
motiverar med skérpa behovet av, att om dverlastavgiften skulle 6verstiga 10 000
kronor, mojligheten dven fortsdttningsvis ska finnas att kunna dela upp den pa tva
eller tre betalningstillféllen.

Sveriges Akeriféretag har inget att erinra mot att den nuvarande foreskriften
dndras sd att ritt hinvisning till SFS-nummer gors till lag (1972:435) om
Overlastavgift.

Ovrigt

Sveriges Akeriforetag str girna till Transportstyrelsens forfogande dven i
framtiden i arbetet med regelgivning som berdr foretagande inom transportsektorn
for godstransporter pa vig.

Ulric Langberg
Branschchef





