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Detta kapitel behandlar de regler och krav som géller vid lastning och lossning av gods, samt
vikt- och langdbestammelser for olika typer av fordon och last. Kapitlet innehaller réd om olika
sorters lastsakring, berékning av godsets vikt samt information om végnét och éverlast.

Lastning och férdelning av last

Fére lastning ska féraren férvissa sig om att det fordon som ska anvéndas ér lampligt for lasten
och att fordonsekipagets lastkapacitet, med avseende pé& volym, vikt, léngd och bredd, &r
tillracklig for lasten.

Gods som kraver speciell hantering kan vara méarkt med s& kallade staplingssymboler. Om
godset inte &r mérkt men man missténker att det kan finnas restriktioner, fraga avsédndaren vad
som gdller.

Da godsets vikt ér avgérande for lastkapaciteten ar det tilldten bruttovikt fér ekipaget som &r
begrénsande. | sédana fall méste féraren Gven ténka pé att fordela lasten pé fordonet.
Felaktig férdelning kan innebdra att till&tna axel /boggitryck éverskrids utan att bruttovikten
Sverskrids. Grundregeln dr att lasten férdelas jamnt ver fordonet. Om annat géller fér
fordonet bor det markas s& att lamplig tyngdpunkt fér lasten framgér.

Tank ocksé& pé att lastens tyngdpunkt dndras vid dellossning vilket innebér att axeltrycken
fsrandras. Vanligtvis sker lossning bakifrén och det innebdr att framaxeltrycket kan bli for
hogt, vilket dtgardas genom omlastning. Saknas viktuppgift ér fordonsmonterade végar eller
kranvégar eft bra hjglpmedel att faststdlla lastvikten. Saknas hjélpmedel f&r man lita till egen
erfarenhet eller berakna lastvikten genom volymvikistabeller. Exempel pé& en s&dan finns langre
fram i detta kapitel.

K&rning av fordon med last

Ménga faktorer p&verkar kérningen och féraren ska kénna till att fordonets kregenskaper
delvis beror pd vilken last man har. Det @r viktigt aft vara observant p& detta sarskilt om man ér
obekant med godsslaget eller fordonet.

Fordonets tyngdpunkt ér avgérande for risken for vd|tning?/tippning vid kurvtagning, svéngar i
korsning eller cirkulationsplats. Var observant p& att en slapvagn vanligen har hégre
tyngdpunkt med samma typ av gods, j@mfért med bilen och att en hég tyngdpunkt dkar risken

=
X
>
T
o
0
=
5
=
w
ri
o]
[=]
I
o)
2

SVERIGES AKERIFORETAG - BILDAT AV AKARE FOR AKARE 139



AKERIHANDBOK 2020 Fordons last och vikt

for valtning/tippning. Lastar du olika typer av gods pé& varandra, ska det tyngsta godset
Elacercs underst. Vid lastning Edller det ocksé att se till att lastens tyngdpunkt i Iangdled

amnar rétt, dels eftfersom det kan péverka kéregenskaperna, men ocksa fér att undvika
Sverlast.

Kérning med tankekipage kraver sarskild ugf)mérksamhet fr valtningsrisken, speciellt nar
ekipaget inte &r fullastat. Lastens rérelse i sid- och léngdled &r av stor betydelse for
valtningsrisken. Speciellt rérelsen i langdled ar riskabel om tanken saknar skvalpskott.

Pa bilar med boggi har man méjlighet att temporart forbattra vaggreppet och drivningen
genom att péverka tyngdférdelningen mellan driv- och stédaxel, vilket &r en férdel vid halt
vaglag. Men detta paverkar ocksa framaxeltrycket och darmed blir styrfsrmagan, speciellt vid
hcﬁ(o, sdmre. Boggin ska darfér snarast sénkas, efter det att man kommit upp?ér backen eller

kommit igdng efter eft stopp. Boggin ska alltid vara i nedsénkt ldge vid lastning, lossning och
tippning.

Vid kérning med boggin uppe blir dragbilen instabilare och sidkraftens paverkan pé bakdelen
storre, vilket kan 6ka risken for bokh]u?sslcdd. Vid kérning med slap, kan péverkan frén slapet
“skjuta p&” och bilens bakparti g& i sidled. Risken fér detta 6kar vid halt véglag och nér slapet
har boggiframvagn.

Ekipagets rorelseenergi beror pé hastigheten och bruttovikten. Ju hdgre lastvikt och dérmed
bruttovikt, desto stérre &r rérelseenergin. Detta p&verkar bromsstrackan som blir léngre ju
hégre bruttovikten ér.

Aven starka vindar kan péverka ett lastbilsekipage som blir vingligare och kan vélta, sarskilt
om fordonet &r olastat. Risken fér detta dr stérre tor fordon med hdga p&byggnader som
medfor ett stort vindféng. Risken &r sarskilt stor pa utsatta platser som exempelvis broar. Aven
spérbildning i vdgbanan kan péverka fordonsstabiliteten och bilen kan d& kénnas vinglig
speciellt med olastat ekipage.

Hjalpmedel fér lastning och lossning

Det finns en rad hjalpmedel fér foraren i arbetet med att lasta och lossa godset. Det vanligaste
&r olika former av truckar.

Palltrucken ar vqnlighvid transporter av styckegods. Med den kan man lasta/lossa pallgods om
vikten inte &r alltfér 6?, Palltruckens stora fordel ér att den enkelt kan medféras pé flaket. Vid
stérre vikter anvands olika typer av gaffeltruckar fér lastning och lossning.

Ett annat hjalpmedel som &r vanligt vid styckegodstransporter och varudistribution ar
bakgavellyften. Med hjalp av denna kan man “hissa upp” lasten frén markplanet till flakhsjd,
eller tvéirtom. | kombination med palltruck eller rullbur kan hanteringen férenklas och ske
oberoende av lastkajer eller liknande.

Ytterligare eft h]'dlEmedel &r den hydrauliska lastkranen, som finns med lyftkapacitet frén n&gra
hundra kilo till &tskilliga ton.

For stérre lastvikter och enhetslaster anvénds en rad h||’(d|pmede|. Lésflak kan stallas av/pé med
hjclp av ekipagets luftfiadring eller hanteras med truck eller kran. De senare alternativen &r
ocksa vanliga vid hanteringen av containers.

Med hjalp av en lastvéxlare kan man med hijélp av bilens hydraulik stélla av/pé lastbéraren,
detsamma gdller for liftdumpertransporter och E:stning/lossning kan dé ske oberoende av
andra hjalpmedel. All lyftutrustning (stroppar, kétting etc.) ska vara markta med héllfasthet
som visar kapaciteten. Skadad utrustning ska inte anvéndas. Pé vissa typer av gods finns s.k.
lyftsymboler som visar var stroppar, lyftkdtting etc. ska fastas. Med undantag for den
handdrivna palltrucken krévs ufEildning for aft anvanda truck. Detsamma galler enligt
kollektivavtalet mellan BA-Transport fér att anvénda kran.
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Lastbéarare

En lastbdrare kan beskrivas som en enhet fér att placera gods pa under transport men Gven vid
lagring. Det finns flera olika typer av lastbérare.

Lastpall

Den vanligaste typen av lastbarare ar lastpallen som vanligen ér tillverkad av tré. Den s.k.
Europapallen finns i flera varianter men den vanligaste har métten 1 200x800 mm, med en
héjd om ca 144 mm.

Rullbur/rullvagn

En rullbur/rullvagn ér en hjulférsedd lastbérare som majliggér lastning/lossning utan
higlpmedel. Féraren drar helt enkelt av/pé lastbararen. Vanliga matt p& en rulﬁ)ur ar

800x600 mm och 800x700 mm. Genom att férse rullburen med "meﬁonplan” underlattas
stapling av olika kollistorlekar, férebyggs godsskador och den totala volymen kan minska.

Container

En container &r en behéllare avsedd att lasta gods i och som kan hanteras som en lastenhet
och hanteras med kran eller truck. Standardmaétten p& en container (ISO-container) @r en
utvéindig bredd om 2,44 meter och en hdjd pa 2,59 meter. Daremot finns en méngd olika
langder pé& containrar allt fréin 5-53 fot. Vanliga langder ar dock 20 fot (6,06 meter) och 40
fot (12,19 meter).

IBC-behéllare

En IBCbehdllare kan enklast beskrivas som en tank av plast eller metall, konstruerad fér att
transportera vétskor i. Behallaren ar konstruerad sé att den kan hanteras med pallyft, truck
eller Eron. En IBC-behallare kan ha samma métt som en Europapall, eller stérre. Vid transport
av farligt gods finns sarskilda krav pd métten pé en IBC-behéﬁdre som fé&r ha en volym p& 450-
3 000 liter.

Tank

En tank &r en behdllare fér transport av vatskor. Tanken ér vanligen avsedd for fast montering
pa ett lastbils- eller sldpvagns-chassi men kan dven utgéra en barande del av en
trailer/sl@pvagn. Det finns Gven tankar som &r konstruerade sé att de kan lyftas av/pé en
lastbil eller slapvagn.

Vaxelflak

Ett vaxelflak dr ett lastbilsflak som kan stéllas av och som ér férsedd med stédben. Vanligen
sker avstallning genom att lastbilen/slapvagnen hdjs, stédbenen sénks ned, darefter sénEs
bilen/slapet och kan kéras undan. Péstéllning sker i motsatt ordning. Véxelflak kan ocksé
vara konstruerade s& att de kan hanteras med truck eller kran och anvandas vid kombinerade
transporter, vanligen bil och jarnvéag.
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Flak-/lastvéxlare

Lastvaxlaren &r vanligen en fast pabyggnad till et lastbilschassi. Med lastvaxlarens hjélp kan
man, utan hjélp av andra hjaglpmedel, lasta p&/av lastenheten. Aven pa/avlastning av slép
kan skétas med lastvéxlaren. Lastenheten lastas dé férst p& lastbilen, dérefter skjuts den dver
pa slapet. Lossning sker i omvéand ordning.

Liftdumper

Liftdumpern bygger p& samma princip som lastvéxlaren: foraren ensam kan lasta/lossa
lastenheten utan andra hjélpmedel. | likhet med lastvéxlaren &r liftdumpern inte en lastbdrare
utan ett hjélpmedel for att hantera lastbérare.

SVERIGES AKERIFORETAG - BILDAT AV AKARE FOR AKARE 141



AKERIHANDBOK 2020 Fordons last och vikt

Volymyikter

Material Volymviki kg/m3 | Material Volymvikt kg/m3
Bensin, 95 oktan 750 Makadam alla fraktioner 1380
Bensin, 98 oktan 770 Forstarkningsgrus 1500
Diesel MK1 800 Forstarkningsgrus B 1400
Diesel MK2 820 Finfyllning 1400
Diesel MK3 850 Grovfyllning 1 400
WRD 870 Stenmjsl 0-2 1 400
Jordbruk Stenmijél 0-4 1 400
Sockerbetor 650 Berggrus 0-10 1550
Potatis 670 Berggrus 0-18 1 600
Vete 770 Berggrus 0-30 1 600
Rag 730 Berggrus 0-40 1 600
Korn 670 Berggrus 0-50 1700
Havre 500 Berggrus 0-150 1750
Fardigfoder nét, kross 475 Krossat 1750
forstarkningslager
Fardigfoder svin, pellets 600 Natursingel 1 400
Foderkoncentrat 675 Puts- mur och gjutgrus 1 400
Massaved, tall 580* Krossgrus alla fraktioner 1600
Massaved, gran 560* Matjord, sorterad 1 400
Massaved, 16v 540* Betong 2 300
Vikterna ér medelvikter av respektive vara. Volymvikterna pé grus och sten skiljer fran takt fill
takt. Aven fuktigheten spelar en stor roll, framfor allt fér jordbruksprodukter, matjord och
grusmaterial.
*) m3 travat enligt Skogsvérdsstyrelsens rikilinjer.

Vdagndatet

Végar som inte dr enskilda delas in i fyra barighetsklasser: BK1, BK2 , BK3 och BK4.
Allmé&nna végar tillhér normalt BK1, och évriga vagar som inte ar enskilda tillhér BK2.
Kommunalt gatuvégndt tillhér normalt BK2, savida inte kommunen har upplétit sitt kommunala
gatuvagnat till BK1 eller begréansat det till BK3. Sddana fall meddelas genom en forskrift.
Begrdnsningar i till&ten bruttovikt eller axel /boggitryck méste skyltas om broar eller delar av
vagen avviker frén tillatna vikter for vagens barighetsklass. Vid fard pé enskilda végar ar man
skyldig att ta reda p& om végen haller tr oktueﬁ bruttovikt. P& TroFiEverkefs hemsida kan man
se vilken barighetsklass en vag tillhor.
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Fordonsvikter

Flera saker styr hur mycket ett fordon/fordonstag fér vaga nar det ar lastat (bruttovikt):

« till&tna vagbelastningar fér fordon (tillaten bruttovikt for fordon)

« fordons tillatna totalvikt (framgér av registreringsbevis och &r beroende av fordonets
konstruktion)

« till&tna vagbelastningar fér axeltryck, boggitryck och trippelaxeltryck

« tillatna vagbelastningar enligt bruttovikistabell (se langre fram i detta kapitel)

« fillaten végbelastning beroende p& avsténd mellan sista axeln pé lastbil och férsta axeln
pa slapvagnen

Den tillatna bruttovikten for et enskilt fordon dverensstémmer med fordonets skattevikt. Fér
kombinationer av fordon &r det oftast andra begrénsningsregler som best@mmer tillaten
bruttovikt. Om ett treaxligt motorfordon drivs helt eller delvis med alternativt brénsle far
bruttovikten dverskridas med den extra vikt som tekniken for det alternativa brénslet kraver,
dock hagst 1 ton.

>> OBSERVERA

Fordonskombinationer éver 64 ton som ska trafikera BK4-nétet maste uppfylla ett antal
krav. Enklaste sattet for att ta reda pé detta ar att knappa in registreringsnumret i

Transportstyrelsens fordonskalkylator. Lastbilskalkylatorn kan berékna alla vérden utom

uppgifter om fordonets stabiliseringssystem. Fér att kunna styrka att stabilitetssystemet ar

ratt installt krévs ett intyg eller motsvarande fran pébyggaren eller frén den auktoriserade
verkstad som har stallt in systemet p& &nskat véarde.

Viktbegrepp

=]

Tié@nstevikt

Fordonet i driftfardigt skick inkl verktyg, reservhjul, bransle och
foraren.
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Totalvikt

Tjanstevikt + den maxlast som registreringsbevis anger.

Bruttovikt

Tianstevikt + den last som fordonet for tillfallet har.

Definitioner

Beteckning Betydelse

Axeltryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen pé en hjulaxel fér dver till
vagbanan.

Bil Ett motorfordon som ér férsett med tre eller flera hjul eller medar eller med
band och som inte ar att anse som en motorcykel eller en moped. Bilar
delas in i personbilar, lastbilar och bussar.

Boggi Tvé hjulaxlar pé ett fordon med ett inbdrdes avsténd som &r mindre én 2
meter.

Boggitryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i en boggi fér dver till
vagbanan.
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Bruttovikt

Den sammanlagda statiska vikt som samtliga hjul, band eller medar pé ett
fordon vid ett visst tillfélle for dver till véagbanan.

AKERIHANDBOK 2020 Fordons last och vikt

Buss

En bil som &r inrattad huvudsokligzen for personbefordran och ér férsedd
med fler n &tta sittplatser utdver térarplatsen. Bussar delas in i létta och
tunga bussar.

Barighetsklass

Indelning av vagar efter till&tet axel-, boggi- och trippelaxeltryck samt
till&ten bruttovikt. Barighetsklasserna érgdrighersk ass 1 LBK] ),
barighetsklass 2 (BK2), barighetsklass 3 (BK3) och barig
(BK4).

etsklass 4

Dolly En slapkéarra som &r avsedd att vara styraxel for en pdhdngsvagn och som
&r utrustad med en kopplingsanordning (véndskiva) fér en péhangsvagn.

Efterfordon Ett fordon som &r kopplat till en bil, en traktor, ett motorredskap eller ett
terréingmotorfordon och som inte ar ett slap-fordon.

EG-mobilkran En tung lastbil som inte ar utrustad fér godstransporter och som ar férsedd
med en kran vars lyftmoment &r minst 400 kilonewtonmeter.

Fordon En anordning pa hEUL band, medar eller liknande som &r inrattad
huvudsakligen fér tard pa marken och inte [5per pd skenor. Fordon delas
in i motordrivna fordon, slépfordon, efterfordon, sidvagnar, cyklar,
hastfordon och &vriga fordon.

Fordonstég Ett motordrivet fordon med ett eller flera tillkopplade fordon.

Kopplingsavstand

Det kopplingsavstand som anges i registreringsbevis for fordon skiljer sig
mellan fordon som registreringsbesiktigats fore respektive efter 2007-04-
02. | aldre registreringsbevis avses avstéind frén framaxel pé bil till
kopplingsanordningens centrum och fér slapvagn avsténdet mellan
kopplingsanordningens centrum och bakersta axeln. Fér nyare fordon ér
det avstandet fran bilens framkant till kopplingsanordningen centrum
respektive avsténdet frén centrum pé& sldpvagnens kopplingsanordning till

dess bakkant.

Motorredskap Ett motordrivet fordon som &r inrdttat huvudsakligen som ett arbetsredskap
eller for kortare farflyttningar av gods. Motorredskap delas in i klass | och
klass II.

Motorredskap Ett motorredskap som @r konstruerat fér en hégsta hastighet som

klass | Sverstiger 30 km/h.

Motorredskap Ett motorredskap som &r konstruerat fér en hastighet av hégst 30km/h.

klass Il

N-vérde Vérde som talar om var lastens tyngdpunkt I;(x”: flaket ska ligga i
fsrhéllande till den frémsta av fordonets bakaxlar. Om det stér eft
minustecken framfér N-vardet betyder det att lastens tyngdpunkt ska
placeras bakom axeln. Om minustecken saknas ska tyngdpunkten
placeras framfor axeln.

Odelbar last Last som inte utan risk for onddiga kostnader eller skador kan delas i tvé
eller flera dellaster.

Personbil En bil som dr férsedd med hdgst &tta sittplatser utdver férarplatsen och

1. &r inrattad huvudsakligen for personbefordran eller 2. &r permanent
forsedd med ett karosseri som ér inréttat som bostadsutrymme och utrustat
med &tminstone a. fast monterade sittplatser, b. fast monterade sovplatser
som kan utgdras av sittplatser som kan omvandlas till sovplatser, c. fast
monterad utrustning fér matlagning och lagring och d. bord. Personbilar
delas in i klass | och klass II.

Personbil klass |

En personbil som inte tillhr klass I1.

Personbil klass Il

En personbil som ar permanent férsedd med ett karosseri som @r inréttat
som bostadsutrymme och utrustat med &tminstone: a. fast monterade
sittplatser, b. fast monterade sovplatser som kan utgéras av sittplatser som
kan omvandlas till sovplatser, c. fast monterad utrustning fér matlagning
och lagring och d. bord.

Lastbil

1. En bil som &r inrattad huvudsakligen fér godsbefordran. 2. En annan
bil som inte ar att anse som en personbil eller en buss. Lastbilar delas in i
latta och tunga lastbilar.

Langsamtgéende
fordon

Ett fordon som dr konstruerat for en hcstiihet av hégst 40 km/h eller som
inte fér foras med hégre hastighet an 40 km/h Som exempel kan némnas
traktor, motorredskap klass Il och efterfordon.

Pusheraxel Extra avlastande axel placerad framfér drivande axel/axlar.
Pulleraxel Extra avlastande axel placerad bakom drivande axel /axlar.
P&hangsvagn

En slapvagn som &r inréttad fér att genom tapp med vand-skiva eller
liknande anordning férenas med en bil, en froftor eller eft motorredskap
och som ar s& utford att chassiet eller karosseriet vilar direkt pé det
dragande fordonet.

Latt buss

En buss med en totalvikt av hégst 3,5 ton.

Registrerat fordon

Ett fordon som &r upptaget i vagtrafikregistret.

Latt lastbil

En lastbil med en totalvikt av hégst 3,5 ton.

Latt slapfordon

1. Ett slapfordon med en totalvikt av hégst 750 kg. 2. Ett slapfordon med
en totalvikt dver 750 kg under férutséttning att denna inte dverstiger
dragfordonets t]dnsteViET och att dragfordonets och sldpfordonets
sammanlagda totalvikt inte dverstiger 3,5 ton.

Slapfordon

Ett fordon som &r inréttat for koppling till ett annat motordrivet fordon én
en moped klass Il och ar avsett E‘)‘r person- eller godsbefordran eller for att
bara en anordning for att driva dessa fordon. Slapfordon delas in i
sldpvagnar, slépsladar och terréingslép samt i létta slépfordon och tunga

slapfordon.

Latt terrdngvagn

En terréngvagn vars tjanstevikt ar hdgst 2 ton.

Slapkérra

En sldﬁ)vcgn med oledad dragst&ng dar den statiskt vertikala last som férs
ver till dragfordonet inte verskrider 10% av slédpvagnens totalvikt eller
1 ton.

Slapvagn

Ett slapfordon pé& hjul eller band som &r inréttat for att dras av ett
motorfordon, en traktor eller ett motorredskap.

Maximilast Skillnaden mellan fordonets totalvikt och tj@nstevikt.

Motordrivet Ett fordon som fér framdrivande ar forsett med motor, dock inte ett sédant

fordon eldrivet fordon som @r att anse som cykel. Motordrivna fordon delas in i
motorfordon, traktorer, motorredskap och terrangmotorfordon.

Motorfordon Ett motordrivet fordon som &r avsett att anvandas huvudsakligen pé& vag,

oavsett om det &r férdigbyggt eller inte, och som dr inrdttat 1.
huvudsakligen fér att sjalvstandigt anvéndas till person- eller
godsbefordran, eller 2. fér n&got annat éndamal én som avses under 1,
om fordonet inte &r att anse som en traktor eller ett motorredskap.
Motorfordon delas in i bilar, motorcyklar och mopeder.

Tjanstevikt

gfér en bil, en traktor eller ett motorredskap) Den sammanlagda vikten av
ordonet i normalt, fullt driftfardigt skick med det tyngsta karosseri som
hor till fordonet, verktyg och reservhjul som hér till fordonet, bransle,
smorjolja och vatten, samt féraren.

Tjanstevikt

(for ett slapfordon) Vikten av fordonet i normalt, fullt driftfardigt skick med
det tyngsta karosseri som hér till fordonet.
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Tjanstevikt

(for ett terrdngmotorfordon) Den sammanlagda vikten av fordonet i
normalt, fullt driftfardigt skick med det tyngsta karosseri som hér ill
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fordonet, verktyg som hér till fordonet, samt brénsle, smérjolja och vatten.
For en tung terrangvagn raknas dven vikten av féraren och reservhjul med.

Internationell trafik

Totalvikt (for en bil, en traktor, eft motorredskap eller en tung terréngvagn) Vid internationell trafik p& BK1-vag i Sverige far svenska bruttovikter for fordon eller
Summan av fordonets tjénstevikt och den berdknade vikten av det stdrsta fordonstég Sverskridas samt axelavsténdet mellan bilens sista och slapets férsta axel
antal pe{rsoner utom féraren och den stérsta méngd gods som fordonet &r underskridas. Dock fér i s& fall inte nedanstéende vikter och métt &verskridas:
inrattat tor. . e
inrattat for « 28 ton om motorfordonets tekniska beskaffenhet tillater
Totalvikt (for ett slapfordon) Summan av fordonets tjanstevikt och den berdknade . 38 ton far fyraxligt fordonsté
vikten av det stérsta antal personer och den stérsta mangd gods som ._ 9 9 .
fordonet &r inréttat for. « 40 ton for fem- eller sexaxligt fordonstég
Traktor Traktor &r eft motordrivet fordon med minst tvé hjulaxlar, som &r inrattat . ?4 ton for treaxligt motorfordon med tvé- eller treaxlig péhdngsvagn vid transport av 40
for att dra andra fordon eller arbetsredskap och ska vara utrustad med ots ISO-container

kopplingsanordning. Traktorer delas in i tvé undergrupper beroende pé o 16,5 meter for bil med pahdngsvagn

deras maximala konstruktiva hastighet: . 18,75 meter fér bil med slépvagn

« En traktor a &r konstruerad fér en hastighet av hégst 40 km/h o 'F
« En traktor b &r konstruerad for en hastighet som &verstiger 40 km/h AxelGVStq nd mella n ordon

En viktig bruttoviktsbestdmmelse géller avsténdet mellan bilens sista och sldpvagnens férsta
axel, s.g. axelavstdnd. Om avsténdet understiger vad som anges i tabellen nedan begransas
bruttovikten fér varje méjlig axelkombination i fordonstéget tiﬁ tillaten vikt enligt
bruttoviktstabellen. Tabellen fér slapvagnar fé&r anvéndas om den tillatna bruttovikten blir
hégre. Ingen axelkombination far d% ha hégre vikt &n den som anges som hdgsta vikt for
motsvarande axelavstdnd. Felaktigt axelavstdnd kan ge héga éverlastavgifter och béter fér

Traktor klass |
Traktor klass 11

Temp.kontr. Ett fordon med fast eller avtagbar éverbyggnad som ar sarskilt utrustat for
fordon godsbefordran vid kontrollerad remferorur och vars sidovaggar inklusive
isolering ar minst 45 millimeter tjocka

En traktor som enligt vagtrafikskattelagen hér till skatteklass I.

En traktor som enligt vagtrafikskattelagen hor till skatteklass II.

trafikansvarig och/eller férare.

Tridem Ett uttryck for en 4-axlig dragbil med tre intilliggande bakre axlar.
Trippelaxel Tre hjulaxlar pé& ett fordon med ett inbdrdes avsténd mellan den férsta och
den tredje axeln som &r mindre én 5 meter. Axelavstand far kombinationer
Trippelaxeltryck |Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i en trippelaxel for dver till =
vagbanan. g
Tung buss En buss med en totalvikt &ver 3,5 ton. _ i i %
Tung lastbil En lastbil med en totalvikt dver 3,5 ton. ':g’:gt’::t?;d mellan olika fordon i BK1 meter |BK2 meter |BK3 meter |BK4 meter g
Tungt slapfordon |Ett annat slapfordon @n ett l&tt slapfordon. om b&da axlarna ar enkelaxlar 3 3 3 3 g
Tung terréngvagn |En terrdngvagn med en tjanstevikt dver 2 ton. om den ena axeln ér en enkelaxel
Y-konstant Y-konstanten anger hur den fiadrade vikten (chassi + last) férdelas mellan och den andra ingér i en boggi eller 3 4 4 3
axlarna i en boggi. trippelaxel
om axlarna ingdr i varsin boggi 4 4 4 4
om den ena axeln ingdri en bog?i 4
och den andra i en trippelaxel eller 5 - -
bada i en trippelaxel
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Hégsta tillatna bruttovikt BK 1, hégsta tillatna bruttovikt vid olika avstand

Hér redogérs for hégsta till&tna bruttovikt fr axlar, fordon och kombinationer av fordon, om Avstand i meter mellan Hogsta Avstand i meter mellan Hogsta
inte andra begrdnsningar gdller. fordonets eller fordonstagets tillatna fordonets eller fordonstégets tillatna
forsta och sista axel bruttovikt i ton frsta och sista axel bruttovikt i ton
Végens barighetsklass BK1 BK2 BK3 BK4 for Folll’donei for fo”rdonef
Fordon och fordonstég péa hijul 'éclugell 'éil;ell ;gell ET(T” For(joﬁ;rég forgoﬁ;tég
— mindredén | 1,00 11,5 10,50 | meninte | 10,75 42
Fordon och fordonst&g p& band 24 ton 18 ton 18ton |24 ton 1,00 men infe 1,30 16 10,75 " 11,00 43
Fordon och fordonstég p& medar 18 ton 18 ton 18 ton 18 ton 1,30 " 1,80 18 11,00 " 11,25 44
Axelryck 1,80 " 2,00 20 11,25 " 11,50 45
Axel som inte &r drivande 10 ton 10 ton 8 ton 10 ton 2,00 " 2,60 21 11,50 " 11,75 46
Drivande axel 11,5ton [ 10ton 8 fon 11,5 ton 2,60 " 4,40 24 11,75 " 12,00 47
Boggitryck 4,40 " 4,70 25 12,00 " 12,50 48
Avst&ndet mellan axlarna &r mindre @n 1,0 meter 11,5ton [11,5ton |11,5ton [11,5ton 4,70 ! 5,20 26 12,50 ! 13,00 49
Avstandet mellan axlarna &r 1,0 meter eller stérre men inte 1,3 | 16 ton 16 ton 12 ton 16 ton 5,20 ! 5,40 27 13,00 ! 13,50 50
meter 5,40 ! 5,60 28 13,50 ! 14,00 51
Avstandet mellan axlarna @r 1,3 meter eller stérre men inte 1,8 [ 18(19) 16 ton 12 ton 18(19) 5,60 ! 5,80 29 14,00 " 14,50 52
meter fon* fon* 5,80 " 6,00 30 14,50 " 15,00 53 g
Avstandet mellan axlarna &r 1,3 meter eller stérre men inte 1,8 |19 ton 16 ton 12 ton 19 ton 6,00 n 6,20 3] 15,00 " 15,50 54 =
meter och drivaxeln &r férsedd med dubbelmonterade hjul och 620 " 8 25 32 15 50 " 1600 55 3
luftfjadring eller likvéardig fiadring, eller varje och vikten ! ! ! ! %
verstiger inte 9,5 ton p& nadgon av axlarna 8,25 " 8,50 33* 16,00 " 16,50 56 2
Avst&ndet mellan axlarna &r fran 1,8 meter och uppét. 20 ton 16 ton 12 ton 20 ton 8,50 " 8,75 34* 16,50 " 17,00 57 g
Trippelaxeliryck 8,75 " 9,00 35* 17,00 " 17,50 58 2
n * n
Avstandet mellan de ytire axlarna @r mindre &n 2,6 meter 21 ton 20 ton 13ton |21 ton 2,00 . 9,25 36 17,50 . 18,00 59
Avst&ndet mellan de yttre axlarna &r 2,6 meter eller stérre men | 24 ton 22 ton 13ton  [24ton 2,25 2,50 37 18,00 18,50 60
inte 4,4 meter 9,50 ! 9,75 38 18,50 " 19,00 61
Avstdndet mellan de yttre axlarna &r 4,4 meter eller stérre men |25 ton 22 ton 13ton  [25ton 9.75 " 10,00 39 19,00 " 19,60 62
inte 4,7 meter 10,00 ! 10,25 40 19,60 " 20,20 63
Avstandet mellan de ytire axlarna &r 4,7 meter eller strre 26 ton 22 ton 13 ton 26 ton 10,25 men inte 10,50 41 20,20 | och stérre 64
Motorfordon * For slapvagn eller for en dolly med tillkopplad péh'c'm%svo n med ett minsta avstand mellan
forsta och sista axeln av 6,6 meter galler dock féljande:
Motordrivet fordon med tvé hjulaxlar 18 ton 18 ton Tabell 18 ton 3
BK3 6,60 meninte | 6,80 33
fér motordrivet fordon med tre hjulaxlar 25(28*) |Tabell Tabell *x 6,80 ) 7,00 34
ton BK2 BK3 7,00 " 7,20 35
fér motordrivet fordon med fyra eller fler axlar 31(32*) |Tabell Tabell *x 7,20 " 7,60 36
fon BK2 BK3 7,60 " 7,80 37
Fordon som inte &r motordrivet 38 ton Tabell Tabell | ** 7,80 | och stdrre 38
BK2 BK3

*P& motordrivet fordon, férutsatt att drivaxel har dubbelmonterade hjul och Iuftfiadring, eller
drivaxlarna dr férsedda med dubbelmonterade hjul och vikten inte dverstiger 9,5 ton p& nadgon
av axlarna.

** Se BK4-tabellen fér maximalt utnyttiande av bruttovikter.
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BK 2, hégsta tillatna bruttovikt vid olika avsténd
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BK 3, Axeltrycksbegréansade végar, hégsta tillatna

bruttovikt

Avstand i meter mellan
fordonets eller fordonstagets
forsta och sista axel

mindre &n | 2,00
2,00 men inte | 2,60
2,60 " 4,80
4,80 " 5,00
5,00 " 5,20
5,20 " 5,40
5,40 " 5,60
5,60 " 5,80
5,80 " 6,00
6,00 " 6,20
6,20 " 6,40
6,40 " 6,60
6,60 " 6,80
6,80 " 7,00
7,00 " 7,20
7,20 " 7,40
7,40 " 7,60
7,60 " 7,80
7,80 " 8,00
8,00 " 8,20
8,20 " 8,40
8,40 " 8,60
8,60 " 8,80
8,80 " 9,00
9,00 " 9,20
9,20 " 9,40
9,40 " 9,60
9,60 " 9,80
9,80 " 10,00
10,00 " 10,20
10,20 " 10,40
10,40 " 10,60

Hogsta tillétna
bruttovikt i ton
for fordonet
eller
fordonstag

16,00
20,00
22,00
22,16
22,50
22,84
23,18
23,52
23,86
24,20
24,54
24,88
25,22
25,56
25,90
26,24
26,58
26,92
27,26
27,60
27,94
28,28
28,62
28,96
29,30
29,64
29,98
30,32
30,66
31,00
31,34
31,68

Avstand i meter mellan
fordonets eller fordonstagets
forsta och sista axel

10,60 | meninte 10,80
10,80 ! 11,00
11,00 " 11,20
11,20 " 11,40
11,40 ! 13,40
13,40 ! 13,60
13,60 " 13,80
13,80 " 14,00
14,00 " 14,20
14,20 " 14,40
14,40 " 14,60
14,60 ! 14,80
14,80 " 15,00
15,00 ! 15,20
15,20 " 15,40
15,40 ! 15,60
15,60 ! 15,80
15,80 ! 16,00
16,00 " 16,20
16,20 ! 16,40
16,40 " 16,60
16,60 " 16,80
16,80 ! 17,00
17,00 " 17,20
17,20 " 17,40
17,40 " 17,60
17,60 " 17,80
17,80 " 18,00
18,00 " 18,20
18,20 " 18,40
18,40 " 18,50
18,50 | och storre

Hogsta tillétna
bruttovikt i ton
for fordonet
eller
fordonstag

32,02
32,36
32,70
33,04
38,00
38,04
38,56
39,08
39,60
40,12
40,64
41,16
41,68
42,20
42,72
43,24
43,76
44,28
44,80
45,32
45,84
46,36
46,88
47,40
47,92
48,44
48,96
49,48
50,00
50,52
51,04
51,40

Avstéand i meter mellan
fordonets eller fordonstagets
forsta och sista axel

mindre &dn | 2,00
2,00 men inte 2,40
2,40 " 2,80
2,80 " 3,20
3,20 " 3,60
3,60 " 4,00
4,00 " 4,40
4,40 " 4,80
4,80 " 5,20
5,20 " 5,60
5,60 " 6,00
6,00 " 6,40
6,40 " 6,80
6,80 " 7,20
7,20 " 7,60
7,60 " 8,00
8,00 " 8,40
8,40 " 8,80
8,80 " 9,20
9,20 " 9,60
9,60 " 10,00
10,00 " 10,40
10,40 " 10,80
10,80 " 11,20
11,20 " 11,60
11,60 ' 12,00

Hégsta
tillatna
bruttovikt i ton
for fordonet
eller
fordonstég

12,00
12,50
13,00
13,50
14,00
14,50
15,00
15,50
16,00
16,50
17,00
17,50
18,00
18,50
19,00
19,50
20,00
20,50
21,00
21,50
22,00
22,50
23,00
23,50
24,00

24,50

Avstand i meter mellan
fordonets eller fordonstégets
forsta och sista axel

12,00 | meninte | 12,40
12,40 ! 12,80
12,80 " 13,20
13,20 " 13,60
13,60 " 14,00
14,00 " 14,40
14,40 " 14,80
14,80 " 15,20
15,20 " 15,60
15,60 ! 16,00
16,00 " 16,40
16,40 " 16,80
16,80 " 17,20
17,20 " 17,60
17,60 ! 18,00
18,00 " 18,40
18,40 " 18,80
18,80 " 19,20
19,20 " 19,60
19,60 " 20,00
20,00 ! 20,40
20,40 " 20,80
20,80 " 21,20
21,20 " 21,60
21,60 " 22,00

Hogsta tillatna
bruttovikt i ton
for fordonet
eller
fordonstag

25,00
25,50
26,00
26,50
27,00
27,50
28,00
28,50
29,00
29,50
30,00
30,50
31,00
31,50
32,00
32,50
33,00
33,50
34,00
34,50
35,00
35,50
36,00
36,50
37,00

storre an 22,00 = 37,5 ton + 0,25 ton

per 0,2 m &kning av axel avsténdet
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BK 4, Bruttoviktstabell

1,00
1,30
1,80
2,00
2,60
4,40
4,70
5,20
5,40
5,60
5,80
6,00
6,20
6,40
6,80
7,00
7,20
7,60
7,80
8,00
8,20
8,40
8,60
8,80
9,00
9,20
9,40

mindre dn
men inte

Avsténd i meter mellan
fordonets eller fordonstagets
forsta och sista axel

1,00
1,30
1,80
2,00
2,60
4,40
4,70
5,20
5,40
5,60
5,80
6,00
6,20
6,40
6,80
7,00
7,20
7,60
7,80
8,00
8,20
8,40
8,60
8,80
9,00
9,20
9,40
9,6

Haogsta tillatna
bruttovikt i ton
for fordonet
eller
fordonstag

11,50
16,00
18,00
20,00
21,00
24,00
25,00
26,00
27,00
28,00
29,00
30,00
31,00
32,00
33,00
34,00
35,00
36,00
37,00
38,00
39,00
40,00
41,00
42,00
43,00
44,00
45,00

46,00

Avsténd i meter mellan
fordonets eller fordonstagets
forsta och sista axel

9,60

9,80

10,00
10,20
10,60
11,00
11,40
11,80
12,20
12,60
13,00
13,40
13,80
14,20
14,60
15,00
15,40
15,80
16,20
16,60
17,00
17,40
17,80
18,20
18,70
19,20
19,70
20,20

men inte

och stdrre

9,80

10,00
10,20
10,60
11,00
11,40
11,80
12,20
12,60
13,00
13,40
13,80
14,20
14,60
15,00
15,40
15,80
16,20
16,60
17,00
17,40
17,80
18,20
18,70
19,20
19,70

20,20

Haogsta tillatna
bruttovikt i ton
for fordonet
eller
fordonstag

47,00
48,00
49,00
50,00
51,00
52,00
53,00
54,00
55,00
56,00
57,00
58,00
59,00
60,00
61,00
62,00
63,00
64,00
65,00
66,00
67,00
68,00
69,00
70,00
71,00
72,00
73,00

74,00
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Skattevikt

Tunga fordons skattevikt ar den lagsta av féljande vikter:

« totalvikten

« summan av tjanstevikten och den last som fordonet kan féras med pé en BK 1-vég med
hansyn taget till de axel-, boggi-, och trippelaxeltryck som maximalt kan tillétas enligt
BK1 {se tabell)

« maximalt till&ten bruttovikt enligt bruttovikistabell for BK1 (se tabell) for avstéindet mellan
forsta och sista axel p& fordonet. Detta innebdr att tunga fordons skattevikt blir lika med
maximalt till&ten bruttovikt.

Modulekipage

25,25 meter langa fordonskombinationer

Stérsta tillatna langd fér fordonstag i Sverige ar 25,25 meter. Upp till 24,0 meters léngd finns
inga sdrskilda krav som &r féranledda av fordonslangden. Om fordonstégets léngd Sverstiger
24,0 meter stdlls emellertid sarskilda krav pé de ing&ende fordonens dimensioner och
utrustning. Vilka krav som stdlls p& fordon och vad som i dvrigt gdller regleras genom dels
trafikférordningen och dels genom Vagverkets fsrfattningssamling, VVFS 1997:377 och VVFS
2005:131.

25,25-bestdmmelserna innebdr att det ges mézlighef att koppla samman vissa fordon, som inte
avviker frén de gemensamma EU-reglerna om fordons métt (direktiv 96/53 EEG), till hogst
25,25 meters tagldngd (modulsystemet).

Modulsystemet bygger pé& att lastléngderna 7,82 meter(jdet storsta flaket enligt CEN-
standard) och 13,6 me’rer}péhéngsvogn och samtidigt det léingsta fordonet enligt EU-
reglerna) kombineras i eft fordonstég (se nedan). Dessutom ska fordon och fordonstag uppfylla
ett antal férutsdttningar.

«— 255260 ——p

% H
. Radie 20 m Radie 12,5 m

120m

Férutsattningar:

« De ingé&ende fordonen far inte &verskrida de EU-gemensamma métten. Det innebdr bl.a.
att bredden f&r vara hégst 2,55 meter (2,60 meter for temperaturkontrollerad
pdbyggnad med minst 35 mm tjocka sidovédggar). Detta gdller Gven container, véixelflak
och annan avtagbar p&byggnad.
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« Varije fordon i fordonstéget ska vara utrustat med ABS-bromsar. Bromsarna ska uppfylla
kraven i EG:s bromsdirektiv (71/320/EEG).

« Pahangsvagn fér inte ha stérre avstéind frén kopplingstappen till framsta delen an 204 c¢m
och storre avstand till bakersta delen én 12,0 meter. Detta ger en fordonsléngd pé&
pahéngsvagnen om ca 13,6 meter (ndgot ldngre om p&hdngsvagnens frémre horn ér
rundade). Méttet 13,6 meter ar allts endast en konsekvens av berdkningen.

« Dragfordonet ska kunna vénda inom en cirkelring dér ytterradien &r 12,5 meter och
innerradien 5,3 meter.

« Fordonstaget ska kunna vénda inom en cirkelring dér ytterradien &r 12,5 meter och
innerradien 2,0 meter.

« Vandningskravet anses uppfyllt om avst&ndet a i figuren nedan &r hégst 22,5 meter och
om avstandet (b) ar hdgst ca 8,15 meter.

« Kopplingsanordningarna pé fordon som inte ar kopplingsklassade i Sverige ska, i de fall
bruttovikten fér fordonstaget dverskrider den vikt som maximalt é&r till&ten i
registreringslandet:

o vara typgodkdnda och uggéyllo kraven for aktuella vikter enligt EG:s
kopplingsdirektiv (94/20EEG) eller, i frdga om fordon som registrerats fére
direEﬁvefs ikrafttradande den 30 oktoberq 995,

o ha egenskaper som motsvarar direktivets tekniska krav fér aktuella vikter, vilket ska
styrkas genom intyg frén tillverkare av kopplingsanordningen.

Modulsystemet

Systemet bestdr i princip av féljande byggklossar: 7,82 meter flak, 13,6 meter p&héngsvagn,
dolly, bilar, annan slapvagn.

Byﬁgklossarna satts samman till i princip tvé olika typer av fordonstag, bil, dolly och
p&hangsvagn eller bil, p&héngsvagn och slapkarra.

Aven kombinationen med dragbil med tvé pahangsvagnar, s.k. linkkombination, r tillaten.

Sammanlagd flaklangd fér vara hégst 21,86 meter. Om p&hdngsvagnen ar kortare én 13,6
meter kan flaket p& det andra fordonet vara motsvarande léangre. Avsténdet frén framkant pé
framre lastutrymmet och till bakkant pé& det bakre lastutrymmet f&r vara hégst 22,9 meter.

e S
§ (I
—00 e !

For att respektive fordonstdg ska f& framféras i hdgst 80 km/h krévs att de har ABS-bromsar,
hégst tvé ledpunkter samt for fordonstég med nummer:
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1. att véndskivan ér lagrad

2. aft avsténdet frén kopplingstappen till mittpunkten p& den bakersta pahéngsvagnens
ickest%mnde axlar &r minst 7,5 meter och att enbart framaxel /axlar &r styrande i
hastigheter dver 40 km/h

3. att den bakersta slapvagnen ar hdgst 4,0 meter hdg och att enbart framaxel /axlar &r
styrande i hastigheter Sver 40 km/cim

Det ska dessutom gé& att svanga med fullt hjulutslag p& dragfordonets framaxel utan att
pabyggnaderna tar i varandra. Uppfylls inte kraven @r hdgsta till&ten hastighet 40 km/h.

Fjadring

Luftfjadring

Fordon med luftficidring som registreringsbesiktigats efter 1 oktober 1993 far i
registreringsbeviset textkoden “T27A". Kravet ar att drivaxeln ska vara férsedd med
dubbelmonterade hjul och att minst 75% av 'ddrin%seffekien & axeln ar luftficgdrad, eller
forsedd med |ikvdrdlig fiadring. Fordon med denna fjadring tillats ha 19 tons bogﬁitryck och

38/32 tons bruttovikt (om den garanterade axelbelastningen och bruttovikistabellen medger
etta).

Tandemdrift

De fordon som har tandemdrift och dubbelmonterade hjul fér istéllet textkoden “T21A”. Aven
dessa fordon fé&r ha 19 tons boggitryck och 28/32 tons bruttovikt, under forutsattning att inte
vikten p& ndgon axel i boggin overstiger 9,5 ton (om garanterad axelbelastning och
bruttoviktstabell tilléter).

Vanlig stélfjidrad boggi

En vanlig stélfjadrad boggi, med dubbelmonterade hjul pé& drivaxeln och som inte LJ& négon
av axlarna har en vikt som Sverstiger 9,5 ton, far tillatas for 19 tons boggitryck och 28/32
tons bruttovikt.

Ex. Volvo med Y-konstant 1,08 och 8 tons framaxel samt konventionell ficdring.

Drivaxeln i boggin fér ha en vikt av 9,5 ton. Andra axeln i boggin fér dé ha 9,5/1,08 = 8,80
ton. Detta ger ett max boggitryck pé 9,5 + 8,8 = 18,3 ton. Till detta légger vi en 8 tons
framaxel 18,3 + 8 = 26,3 ton. Dock fdr inte bruttovikten éverstiga 28 ton for 3-axliga
motorfordon.
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OBS! Om vikten p& n&gon axel i detta fall Gverstiger 9,5 ton blir tillaten bruttovikt fér lastbilar
endast 31/25 ton, respektive 18 tons boggitryck. Detta beror pé att man dd inte langre
uppfyller kraven for vagvanlig figdring.

Overlast

Vad hénder om man lastar mer pé fordonet &n vad som ér tillatet?

1. Fordonsagaren kan i enlighet med trafikférordningen bli falld fér brott och démas till
bater om denne har férsummat att vidta &tgarder for att hindra att fordonet anvénds i
strid med gdllande bestdmmelser. Detsamma géller den som férfogar éver fordonet med
nyttjanderditt och som har befogenhet att bestamma om férare av fordonet eller anlitar en
annan férare &n dgaren har utsett, Polisen har ratt att hindra fortsatt fard. Agaren kan
undvika bdter om chaufférerna informerats [6pande om gallande bestémme?ser och fatt
klara instruktioner.

2. Chaufféren doms till boter om denne kdnde till, eller borde kénna till, att fordonet var
felaktigt lastat.

3. For trafiksakerheten utgdr dverbelastning av fordonen en stor fara. Den kanske stdrsta
risken vid dverlast ér de forsémrade bromsegenskaperna. Genom att &keriet far betala
dverlastavgifter neutraliseras fordonségarens vinster av éverlaster. Vid faststéllande av
avgiftens storlek &r det emellertid inte E’égq om att utkréva kostnadsansvar utan att
motverka dverbelastningen. Avgiften bestams darfér schablonméssigt.
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Det hégsta av de belopp som berdknas enligt féljande tre alternativ uigér éverlastavgift.
1. Har hogsta tillatna axeltryck, boggitryck eller trippelaxeltryck dverskridits, avrundas
Sverlasten for varje axel, boggi e%;ar trippelaxel fiﬁ narmast lagre, hela hundratal
kilogram. Vidare dras for varje axel av 1 000 kg. For aterstéende dverlast (avgiftspliktig
6ver?csf) tas dverlast ut med ?rundbelopp pa 2 800 kr samt ett belopp som berdknas fér
varje axel, boggi eller trippelaxel enligt dverlastavgifttabellen.

2. Har hégsta till&tna bruttovikt verskridits i frdga om ett fordon, férdelas dverlasten lika pa
fordonets axlgr (galler bade enskilda fordon i fordonstég och fordon som inte ingér i
fordonstég). Overlasten fér varje axel avrundas darefter till narmast lagre, hela hundratal
kg och minskas sedan med 506 kg. Fér aterstdende Sverlast utgar ett grundbelopp pé 2
O%O kr, samt fr varje axel éverlastavgift med tillampning av to%ellen or dverlastavgift.
Detta gdller i fréga om fordon, som ingér i fordonstég, nar den fér taget tilldtna

bruttovikten ej dverskridits.

3. Har hégsta till&tng bruttovikt &verskridits i fraga om fordonstc":ﬁ, fordelas dverlasten lika
ﬁé tégets axlar. Overlasten for varje axel avrundas darefter till narmast lagre, hela
undratal kilogram och minskas sedan med 500 kilogram. Fér &terstéende dverlast utgér
ett grundbelopp pé& 2 000 kr, samt fér varje axel éverlastavgift med tillédmpning av
tabellen for &verlastavgift.

Overlastavgift

Overlastavgiften tas ut for lastbil eller buss eller tung terréngvagn som ar konstruerad fér en
hégsta hastighet som &verstiger 30 km/h, eller slapvagn som dras av bil, tung terréngvagn som
drﬁonstruerod for en hégstcghcstighet som Sverstiger 30 km/h, eller av motorredskap klass 1
som framféres p& vag med hégre axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt én vad
som dr tillatet for forgonet, fordonstéget eller vagen. Med vag avses allman vég, gata eller
annan allmén plats. Fér fordonet tillatna axel-, boggi- och trippelaxeltryck héamtas fran
registreringsbevisets ruta “Garanterad axelbelastning”.

Avgiften 6r inte en avdragsgill kostnad i rérelsen. Avgiften péférs av Transportstyrelsen.

Avgiftens storlek

Del av éverlasten Overlastavgift
100 -2 000 kg 400 kr per 100 kg
2 100 -4 000 kg 600 kr per 100 kg
4100-6 000 kg 800 kr per 100 kg
6 100 och dver 1 000 kr per 100 kg
Dértill en grundavgift pa 2 000 kr

Medverkansansvar

Det &r inte enbart chauffér och Ggare till fordon som kan bétféllas fér att ha lastat mer én
tillatet. Enligt 14 kap 11 § trafikforordningen kan den som medverkar till sédan gérning démas
till ansvar enligt 23 kap. brottsbalken. Det innebdr att transportkdpare som medvetet forfalskar
transportsedelns viktuppgifter kan bli ansvariga. Ett annat exempeF

baserad pd ofill&ten lastvikt.

>> OBSERVERA

ar nar fraktersdttning ar

Om &verlast upprepas inom ett r med samma fordon utgdr avgiften med 50% hégre
belopp. Utomlands kan éverlastavgiften vara betydligt hdgre och kan éven f& andra
konsekvenser.
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Ovrigt om &verlast
Det &r i allménhet mycket svart att f& dverlastavgiften nedsatt eller eftergiven. Nedan fsljer
ndgra exempel pa skél som &beropats, men som avslagits:

« lastens vikt var svér att bedéma

« stark kyla, snd eller is kan ha péaverkat vagningsresultatet

o chaufféren eller dgaren har litat p& viktuppgifterna pé féljesedeln vilka senare visat sig
vara felaktiga.

Det finns dock nagra fall dér nedséttning eller eftergift har medgivits:
« avsténdet for kort mellan lastbilens sista axel och slapets forsta axel (fér kort dragsténg)

« transporter i nddsituationer
o felaktigt paforda avgifter for pdhangsvagnar sedan 1991 p.g.a. miss i lagstiftningen.

Konsekvenser av éverlaster

Férutom de rattsliga konsekvenserna av éverlast finns andra negativa konsekvenser av
Sverlaster. For trafiksékerheten utgor dverlaster en stor fara. Den framsta risken ér de
fsrsdmrade bromsegenskaperna samt risken fér fordonsskador (frémst chassi och fj@dring) vid
Sverlaster och/eller hdga punkbelastningar. Férutom risken for direkta fordonsskador kan
dverlast ocks& medféra forsémrade végegenskaper.

Overlaster kan ocksé orsaka skador pé& broar och vdgar p.g.a. de hégre péfrestningarna.

Aven om skadorna av Sverlaster inte synliggdrs omedelbart bidrar det till att férdyra drift och
underhall av vagnatet, samt negativa miljckonsekvenser genom &kad drivmedelstérbrukning.
Overlaster péverkar darfor koniurrensfé’)rhéllcndenc negativt.
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. o Kopplingsbestdmmelser
Exempel pa Overlastbel'a kn|ng Den 1 maj 2003 tradde nya bestdémmelser i kraft for hopkoppling av tunga lastbilar med

bygel och tunga slép med 6gla. Det tidigare systemet med kopplingsklasser och eventuellt att
kopplingsbesiktiga tordon upphérde samtidigt. Det nya systemet for bygelkopplingar bygger
p& fri sgmmankaplinﬁ under brukaransvar, samma regler som tidigare gallt

Nedan féljer ett exempel p& vad det kostar i dverlastavgifter att kéra pd BK2-végnatet med ett véindskivekoppling och kulkoppling.

60-tonsekipage bestéende av 3-axlig bil och 4-axligt slap. Det tidigare systemet med kopplingsklasser och eventuellt kopplingsbesiktning lever dock kvar
for fordon som fére den 1 maj 2003 férsetts med bygelkoppling. Fortfarande kan dragande
fordon och slépvagn brukas tillsammans om de fére den 1 maj 2003 é&r kopplingsklassade
enligt tidigare regler och fordonen enligt kopplingsklassningen ér avsedda att
sammankopplas.

- Detsamma galler dragande fordon och sldpvogin som d&r kopplingsbesiktigade tillsammans
o O fore den 1 maj 2003 enligt tidigare regler om kopplingsintyget i original eller bestyrkt avskrift

medférs vid fard. Det nya i féreskrifterna ér att de utgdr fran att kopplingsutrustningen ar

A Overlastan fordelas ika pa fordonsidgats axar typgodkénd och installerade enligt EU-direktivet 94/20/EEG.
Féljande uppgifter ska i férekommande fall féras in i registreringsbevisen:
Férdelning 1/7 1/7 1/7 1/7 1/7 1/7 1/7
- o D-vdrde = referensvdrde for den horisontella kraften mellan dragande fordon och slép i
Overlast (8 600 kg) kilonewton (kN).
Fordelas lika 12281 1228| 1228 1228 1228 1228 1228 o Dc-vérde = referensvérde fér den horisontella kraften mellan dragande fordon och slép
med stel dragsténg (karra och dolly) i kilonewton (kN).
Avrundas fill 1200| 1200] 1200/ 1200) 1200) 1200) 1200 o V-vdrde = referensvarde fr den vertikala kraften mellan dragande fordon och slép med
Avdrag 500 500 500 500 500 500 500 stel dragstang (karra och dolly) i kilonewton (kN&. Kraften anges som V-luftvérde om det
dragande fordonet p& den bakre axeln/axlarna har luftfiédring eller fiéidring med
Avgiftspliktig dverlast, kg 700 700 700 700 700 700 700 likartade egenskaper, eller V-stélvarde fér dragande fordon med andra fiadringssystem.
Overlosravgiﬂ kr 2800| 2800| 2800 2800| 2800| 2800 2800 « Swarde = statisk vertikal belasfning av last som fors Sver till det dragonde fordonet via
- tryck pé& kopplingen i kg.
Sammanlagt belopp: 19 600 kr + grundbelopp 2 000 kr = 21 600 kr

« U-drde = den del av péhdngquﬁnens totalvikt som Sverfors till det dragande fordonet
via vandskivan under statiska férhéllanden i kiloNewton (kN).

« F&r dragande fordon (lastbil, buss, slédpvagn) med totalvikt dver 3,5 ton géller fljande:
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« Dragande fordon med totalvikt Gver 3,5 ton som férses med mekanisk
kopplingsanordning (utom vandskiveko p|ingJ ska ha koppling och dragbalk som &r
typgodkand och installerade enligt direEtiv 94/20/EEG.

_ . Ko%pling och dragbalk fé&r vara dimensionerade fér lagre vérden én de D-, Dc-, S-och V-
ﬁ_ varden som fordonstillverkaren deklarerar. De légsta vardena ska faststdllas i enlighet
o O o OO med uppgifterna ovan. Dessutom ska hdgsta till&fna slapvagnsvikt faststéllas.

il

" - — - Observera att f6r vandskivekoppling finns inget krav att dragbilens varden fér kopplingen
A. Overlasten férdelas lika pé fordonstagets axlar mé&ste vara hdgre eller lika med pdhangsvagnens varden fér kopplingen.
Férdelning s s | s | e | s | s |
Overlast (3 000 kg resp 5 600 kg)
Fordelas lika 1 000 1 000 1 000 1400 1400 1400 1400
Avrundas il 1 000 1 000 1 000 1 400 1400 1400 1400
Avdrag -500 -500 -500 -500 -500 -500 -500
Avgiftspliktig dverlast, 500 500 500 900 900 900 900
kg
Overlastavgift, kr 2 000 2 000 2 000 3 600 3 600 3 600 3600
Sammanlagt belopp: 20 400 kr + grundbelopp 2 000 kr = 22 400 kr
Eftersom 6verlastavgiften blir hdgre enligt berdkningssatt B ska dverlastavgift tas ut med 22 400 kr.
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Utdrag ur Transportstyrelsens forfattningssamling TSFS 2009:17 om
hopkoppling av bil och slapvagn

1. Sammankoppling av ny- eller a) 38 000 kg (DA- och DB-klassade

omregistrerade fordon. drcgfordonL '
Drcionde fordon och slépfordon som S)rc:g}o?c?oon ?e(s\;)ld DAA- och DBAklassade
godkants vid registreringsbesiktning efter den ¢) 30 000 Lg (via DC- och DDklassade

T maj 2003 far brukas tillsammans om; dragfordon)

- sldpfordonets totalvikt inte Gr storre Gn det 5. Sammankoppling av ny- eller
dragande fordonets slapfordonsvikt, omregistrerade drqqfordon med
s

- slapkarrans eller dollyns S- och VAuft- kopplingsklassade slapkérror eller dollys.

respektive V-stalvérde ar lika med eller lagre Dragande fordon som godkants vid

an det dragande fordonets motsvarande registreringsbesiktning efter den 1 maj 2003 f&r
vérden. aven brukas tillsammans med slapkarra eller
dolly med hégst 18 000 kg totalvikt, som &r
kopplingsklassad enligt tidigare regler, med
kopplingsklass SA, SAA eller SC om;

Dragande fordon och sldpvagn fér brukas i(drggforﬂdoqgts sldpfordonsvikt &r minst 18 000
g or slapkdrra och

tillsammans om de fére den 1 maj 2003; ¢ I

ragfordonets slapfordonsvikt fér dolly med
a) ﬁrfko p|ingsk||ossl<(1de (-Tn|igfkflidigcre regler tillkopplad p&hdngsvagn ér minst
och fordonen enligt kopplingsklassningen ar a) 38 000 kg [vi

g (vid SAklassad dolly

avsedda atf sammankopplas, b) 44 000 kg (vid SAA-klassad dolly) resp.
b) &r kopplingsbesiktade tillsammans enligt ¢} 30 000 kg (vid SCklassad dolly)
tidigare regler och kopplingsintyget
medféres vid fard.

2. Sammankoppling av
kopplingsklassade eller
kopplingsbesiktade fordon.

samt att

- dragfordonets kopplingsanordning &r avsedd
for slapkarra och har Dc-, S-, V-luft resp V-
stélsvarde faststéllda.

6. Sammankoppling av kopplingsklassade

Dragande fordon som godkdénts vid dragford d I istrerad
registreringsbesiktning efter den 1 maj 2003 s|raop grrroﬁnog‘;d&r)z_e er omregsirerade

far brukas tillsammans med slépvagn, som &r ) .

kopplingsklassad i kopplingsklass SB, SBA Drc.:gor.]d.e fordon, som ar kopp|lpgsk|csscd

eller SD enligt tidigare regler om; grji\lgf fllldlggrg Fr“egi)er,kmett:{|||(opp||ngsklcusds DA,
. . eller &r brukas tillsammans me

det dragande fgrdone’rs slapvagnsvikt ar slépkaérra eller dolly som godkénts vid

stérre an eller lika med; registreringsbesiktning efter den 1 maj 2003

a) 38 000 kg (vid SBklassade slap) om;

b) 44 000 kg (vid SBAklassade slép) resp.  s|gpkarran resp. dollyn har en totalvikt som ér
c) 30 000 kg (vid SDklassade sldp) mindre an eller lika med;

4. Sammankoppling av a) 16 000 kg (vid DAklassade dragfordon)

kopplingsklassade drogfordon med nya b) 18 000 kg (vid DAAklassade dragfordon)
eller omregistrerade slapvagnar.

3. Sammankoppling av nya eller
omregistrerade dragfordon med
kopplingsklassade slépvagnar.

resp. .
Dragande fordon, som ar kopplingsklassad c) 12 000 kg (vid DCklassade dragfordon)

enligt tidigare regler, med kopplingsklass DA samt i de fall slépkérran &r en dolly, den
e||erPB och DAA eller DBA samt DCeeller  sammanlagda bruttovikten av dollyn med
DD fér brukas tillsammans med slépvagn som ti||kopp|03péhdngsvagn inte Sverskrider;

dkants vid registreringsbesiktning efter d
3 2003 o sireringsbesikining etier den a) 38 000 kg (vid DAklassade dragfordon)

T maj 2003 om;
.r.no| om ) o . b) 44 000 kg (vid DAAklassade dragfordon)
Slapvagnen har en totalvikt som &r mindre @n rggp.

eller lika med; c) 30 000 kg (vid DCklassade dragfordon)
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Sékring av last
Grundkrav

Trafikférordningen 1998:1276 innehdller grundkraven fér last pé fordon. Ett fordon fér inte
lastas pé s&dant satt att:

o forarens sikt eller mojligheter till manévrering hindras, eller

o foreskrivna kérrikiningstecken, stopptecken, lyktor eller strélkastare skyms

o Last fér inte heller medféras pé eller i ett fordon pé sédant satt att den kan:

« utgdra fara fér person

« orsaka skador p& egendom

« slapa efter eller falla av fordonet

« orsaka stérande dammbildning eller liknande

o fdrsvara kérningen av fordonet, eller framkalla onédigt buller
Lasten ska vara fost?iord, om det krévs, med hénsyn till lastutrymmets eller lastens karaktdr.
Om det behdvs ska lasten vara &vertéckt. Vid fard pé vég fér inga anordningar med syfte att
hélla fast eller skydda lasten hijn?a |6sa eller slapa p& marken. Lastens yttersta del ska vara
tydligt utmarkt nar den skjuter ut framfér, eller mer @n en meter bakom, ett fordon. Som last
raknas Gven redskap och utrustning som inte ar fastmonterad pé fordonet. Last som skjuter ut

mindre &n en meter framfér fordonet beh&ver inte markas ut om den utskjutande delen tydligt
framgér for andra trafikanter.

Utmérkning av last

Under mérker, skymning, gryning och nér vaderleken eller andra omstandigheter kraver, ska
lasten alltid markas ut framtill med en lykta med vita reflexer som visar vitt ljus framét, och
baktill med en lykta med réda reflexer som visar rétt ljus bakét. Lyktorna och reflexerna ska
vara placerade sé l&gt att de kan &terkasta skenet frén andra fordons halvljus. Vidare ska de i
sidled sitta mindre dn 40 cm innanfér lastens yttersta kant.

Om lasten skjuter ut i sidled mer én 20 cm utanfér fordonet och &r mer dn 260 cm brett ska
g/ktorno och reflexerna sitta pa lastens yttersta kant. Sédan utmarkning behdvs dock inte om
e utskjutande delarna tydligt framgér f6r andra trafikanter.

>> OBSERVERA

Lagar m.m. kan ha éndrats sedan denna bok trycktes. Kontrollera uppgift i boken om den

ska ligga till grund fér mer betydelsefull &tgard.
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Fordons léngd och bredd

Storsta tillatna langd fér fordon och fordonstag &r 24/25,25 meter. Stérsta tillatna
fordonsbredd &r 2,60 meter, inklusive last. Inga &verhéng av last & nagot héll ér till&tna utéver
dessa métt. Baklém far inte vara utfdlld om léngden dé blir mer én 24,/25,25 meter. Eft
fordons bredd mats dver de delar av fordonet som skjuter ut langst. Vagverket har i en féreskrift
detaljerat angivit vilken utrustning som inte ska réknas med i fordonets bredd eller fordonets
eller }ordonstégets langd.

Utrustning som ej réknas in i fordonsbredd och -

léngd

Féljande utrustning ska inte réknas in i fordons bredd enligt Vagverkets foreskrifter:

tullférseglingsanordningar och skydd fér dessa

. fastanordningar fér presenningar och skydd fér dessa
. déackfelsindikatorer

utskjutande bajliga delar av en stankskyddsanordning

O N WN —

. karriktningsvisare, breddmarkeringslyktor, parkeringslyktor, sidomarkeringslyktor,
reflexanordningar och &vrig féreskriven belysningsutrustning

o

. for bussar: lastramper i kérklart lage, lyftplattformar och liknande utrustning i karklart
ldge forutsatt att de inte skjuter ut mer an 10 mm fré&n fordonets sida och att rampernas
horn, som &r vanda framdt eller bakét, &r avrundade med en radie p& minst 5 mm,
kanterna ska vara avrundade med en radie pé minst 2,5 mm

speglar och andra anordningar fér indirekt sikt
ringtrycksindikatorer
indragbara fotsteg

S 0 @ N

1

. den utbuktande delen av décksidan omedelbart ovanfér den punkt dér dacket ar i
kontakt med marken samt décksventiler

11. sikthjalpmedel

12. !njrogboro sidostyranordningar pé bussar som kérs i styrda fordonssystem, om de inte &r
indragna

13. slirningsskydd monterade p& hjulen
14. avstigningsbelysning pa bussar

Foljande utrustning ska inte rdknas in i fordons eller fordonstégs ldngd:

1. vindrutetorkare och vindrutespolare

. frémre och bakre registreringsskyltar
tullférseglingsanordningar och skydd fér dessa
. fastanordningar fér presenning och skydd fér dessa
. belysningsutrustning

speglar och andra anordningar fér indirekt sikt
sikthjalpmedel

. luftintag

. langdstopp fér demonterbara delar

. fotsteg och handtag

stotf&ngargummin och liknande utrustning

— 0O 0V®NOOUNWN

—_

162 SVERIGES AKERIFORETAG - BILDAT AV AKARE FOR AKARE

AKERIHANDBOK 2020 Fordons last och vikt

12. lyftplattformar, lastramper och liknande utrustning i kérklart lage pé hogst 300 mm,
forutsatt att fordonets lastkapacitet inte 6kas

13. kopplingsanordningar fér motorfordon
14. strdmavtagare pé& eldrivna fordon
15. yttre avblandningsanordningar

Detaljerade foreskrifter

Reglerna i trafikférordningen ovan har reglerats i en detaljerad férfattning frén myndigheterna.

TSFS 2017:25 innehdller foreskrifter och allménna réd om lastsékring och kontroll av
lastséikring p& och i fordon. Enligt de bestdmmelserna sékras lasten genom I&sning,
forstangning eller surrning, eller genom en kombination av étgarder. Lastsdkringsutrustningen
ska vara markt avseende héllfastighet enligt de tillampliga standarder som anges enligt avsnitt
1.5 i bilaga Il till Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47 /EU.

Om man inte kan sékra lasten efter anvisningar i TSFS 2017:25 maste man genom intyg visa
att den lastsdkringsmetod man anvénder sig av uppfyller kraven. Intyget bér innehélla
information om:

« vem som utfardat intyget
« typ av lastbarare

« lastsakringsmetoder

« friktionsfaktorer

« typ avlast

OBS! Lcstsdkrinj] i denna bok galler fér landsvagstransporter. Vid sj- och jarnvagstransporter
gdller delvis andra krav.

Lastsdkringen ska téla
o 80% av lastvikten framat
« halva lastvikten bakét och i sidled

Ej formstabilt gods

Om det gods du ska sékra inte &r formstabilt kan mer surrning
an vad som anges i denna bok behdvas.

Surrningsutrustningens héllfasthet

| denna bok réknar vi med flakéglor som t&l 2 tons belastning och spdnnband med 4 tons
brottstyrka. Banden ska héllas val strackta (till minst 400 kg) under hela transporten.
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Lastutrymmet

Ta férst i beaktande om lastutrymmet &r lampat for detdgods som ska transporteras. Detta
innebdr att det mé&ste finnas sédana beg?rdnsningscnor ningar att kraven pd lastsékring kan
uppfyllas. Det méste ocksd finnas lémpligt surringsmaterial fér godset.

For att 8ka férutsattningarna for att lasten inte ska réra sig under transporten, Gven om den é&r
surrad, ska golvet i lastutrymmet vara rent. Last som kan gqmmo, ryka eller virvla bort ska
dvertdckas s& att lasten inte blir en risk f8r andra trafikanter. Nat ar ett mycket anvéndbart
skydd vid t.ex. transport av flis eller avfall. Fér transporter av s.k. farligt gods finns ytterligare
foreskrifter.

Tipplas och liknande ska vara lasta under transport. Samtliga flaklammar ska vara uppféllda
och l&sta. Vid sandning fér bakldmmen vara éppen. Detta géller Gven vid lang last, som inte
ryms inom lastutrymmet som d& méste vara sa tast att den inte kan falla av. Bcigovelliff far
vara utfalld under transport av odelbart gods som skjuter ut bakéat, om liften &r i samma nivé
som flaket. Annars fér man aldrig kéra med liften utfalld. Nerfalld bakgavellift ska mérkas ut
tydlig och maximilangden 24 (25,25) meter fér inte éverskridas.

Framstammen ska vara sa stabil att den tillsammans med 8vriga sdkerhetsanordningar klarar
lastsckringskraven framdt. Kranarmen méste alltid vara nedfd?ld i viloladge och lést vid kdrning.
Upplyft kran innebér stora risker att kollidera med végmérken eller hégspénningsledningar.
Ldg?s kranarmen mot godset f&r detta inte réknas som lastsékring. Last och kranarm ska sékras

var tor sig.

>> OBSERVERA

Sa lange framaxeltrycket inte verskrides, placeras det tyngsta godset mot framstammen.

Bara ett par centimeters avstéind utan férstangning kan var 6desdigert. Om framaxeltrycket
blir for hogt, lasta istallet strax framfér bakaxeln och férsténg mot framstammen, &t sidorna
och bakat.

Lastsékringsmetoder
Sdkring av last ska ske pd négot av féljande satt:
o Forstdngning
« Surrning
« Ldsning
« Kombination av dessa &tgarder (enligt TSFS 2017:25)

Om lasten sékras p& annat satt én vad som detaljerat sdgs i foreskrifterna ska intyg om aft
lastsakringskraven &r uppfyllda kunna uppvisas.

Forstdngning

Genom férsténgning ser man till att lasten inte kan komma i rérelse vid acceleration,
inbromsning eller kurvtagning. Férstdngningen méste vara sa stabil att den, tillsammans med
&vrig sdkring, klarar de allmanna lastsakringskraven. | en lastsektion/rad fér finnas
sammanlagt mellanrum upp till 15 ecm.

Om det sammanlagda mellanrummet &verstiger 15 cm rdknas det inte som férsténgt.
Forstangningen bor om majligt géras sé att dess kraft tas upp hdgst 1 dm &ver lastplanets nivé.
Forsténgningen kan géras antingen mot fasta fordonsdelar, Frqmsfom, stottor eller flaklammar,
eller med klotsar, kilar, bommar eller liknande anordningar.

En f5rsténgning kan ocks& ordnas genom en grimma, t.ex. om lasten har hég tyngdpunkt och
dé som ett komplement till annan farstéingning och surrning. Likasé kan en loopsurrning i vissa
fall vara ett alternativ fr att dstadkomma en férstdngande surrning. Minst tvé par
loopsurmingar behdvs per lastsektion eller godsenhet. Det ar viktigt att efterstrdva att
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férstéangningen gérs sa att lasten blir ordentligt “lést”. Aven en liten rérelse kan innebéra att
forstangningen inte haller for de krafter den utsatts for t.ex. vid en hérd inbromsning eller vid
kérning i en kurva.

En férs'r('jr(\fning kan i vissa fall enligt de detaljerade féreskrifterna erséttas med korsvis
anbringade surrningar t.ex. vid transport av tunga lastmaskiner.

Surrning

Surrning kan gdras med syntetfiberband, katting, vajer eller tagvirke. Fér vissa godstyper
méste mcfericﬂet vara av speciellt slag. Héllfastheten i surmingen mot lastplanet méste uppgé
till minst dubbla lastvikten. Till surrningen hér ocksé beslag, surrningsspénnare och
fastanordningar.

Anvénds syntetfiberband bér det ha en draghéllfasthet p& minst 50 000 N (5 000 kp). Dessa
band har i regel en bredd pé& ca 5 cm. Med den frsvagning i sémmar och beslag man alltid
mé&ste rékna med, ger det en total héllfasthet p& ca 40 000 N (4 000 kp). Surrningskraften
mot lastplanet méste alltid (d& enbart surrning anvénds) uppgaé till 4 ganger lastvikten fér att
férhindra att lasten ror sig framét och il minst 1,5 génger lastvikten i sidled. Anvands katting
mdste den vara av minstgloss 5 (blé? enligt svensk standard med kort eller halvléng lank. Om
en katting behdver lagas, anvand alltid godkénda kopplingslénkar. Observera att
kopplingslénken endast ér godkénd for tillféllig anvéndning och att den méste ha minst
samma ﬂéllfcsthet som kattingen i Svrigt.

Har lasten form av en hel bunt, t.ex. ségade trévaror, kan surrning géras utanpd presenningen.
Styckegods surras déremot alltid innan presenningen laggs pd. Surra presenningen val och vik
fliZarno s& att inte ballongverkan uppstar genom ortvingen. Presenning betraktas inte som
godkand sdkring. Dess uppgift &r att skydda godset mot damm och véta.
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Lasning

Om béde last och fordon har l&sningsdon, som ér tillréckligt starka och avpassade fill
varandra, kan lasten sékras genom ?&sning. Det galler huvudsakligen containers. Sakring ska
ske med speciella containerlds. Fér ISO-container ska l&sen uppfﬁlo normerna i svensk
standard. Lasen ska vara direkt infastade i fordonets ram och inte kunna frigéras av sig sjalva.
Varje l&sningspunkt maste ha en héllfasthet som motsvarar minst 50% &t sidorna och 25%
uppdt. Minst fyra l&sningsdon maste anvéndas till varje container. Sakring av gods inuti
containern ska ske p& samma sétt som om godset inte transporterades i behéllare.

Container utan last

ISO~containers och liknande lastb&rare med fastpunkter for vridlas bér om majligt transporteras
pé flak med lampliga vridl&s monterade. Dessa containers kan @ven transporteras pé flak som
saknar vridlés och dé& ska de sékras enligt TYAs lathund.

Fordon/flak utrustade med containerlas

Foér fordon utrustade med fastpunkter for vridl&s (containerlds) ska dessa anvandas vid
|ostsdkrin? av containers.Containern &r fillrdckli?f lastsékrad om den dr 1&st i de fyra
containerlasen i containerns hérn och ingen ytterligare lastsékring ar nédvandig.

Fordon/flak som inte &r utrustade med containerlas don/fak utrustade

med containerlas

Containers, med eller utan last, kan vid véagtransport sékras med hjélp av férstdngning eller
surrning eller genom en kombination av dessa étgarder.

Lastning av containern
« Containern ska inte placeras direkt p& ett flak av stal, plat eller réfflad aluminium.

« For att f& en s& hdg friktion som majligt mellan flak och container ska gummimellanlagg
eller trareglar av ohyvlat tré placeras mellan flak och container.

Férsténgning framat
Containern ska férstéingas framét genom att den placeras direkt mot framstammen eller, om

detta inte &r mojligt, mot annat gods som stddjer mot framstamen eller genom att férstdnga
containern framdt pd& annat satt {t.ex. med hjalp av stottor eller H-strévor).

Surrning av containern

« Antalet surrningar som behévs for en container beror pé friktionsfaktorn samt containerns
totala vikt.

« Antalet surrningar som behévs for aktuellt surrningsarrangemang bestdms med hijglp av
TYAs lathund eller genom tekniska bergkningar.

« Surrningarna ska placeras sé& néra containerns hérnl&dor/fésten som méijligt, se figur
ovan, dd det ar kring dessa som containern &r som starkast.
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Friktionsfaktorer

Utdrag ur EN 12195-1:2010, normativ bilaga B.

Nedanstéende friktionsfaktorer far anvandas vid lastsakring. Det maste dock kontrolleras att
de anvdnda friktionsfaktorerna ér lémpliga fér den faktiska transporten. Ytorna fér vara torra
eller véta, men de ska vara rena samt fria frén olja, fett, frost, is och sné.

Friktionsfaktor p = 0,2 ska anvéndas om:

« Kontaktytorna inte &r rensopade och fria frén olja, fett, frost, is och snd
« En aktuell materialkombination inte finns i friktionstabellen nedan och den inte p& annat
satt kan styrkas

Anvands hégre varde én 0,2 for friktionsfaktorn p krévs intyg, t. ex. frén genomfort
friktionsprov. Sarskilda férsiktighets&tgarder bor vidtas vid oljiga eller feta ytor.

Kombination av material FriktionsfaktorKombination av material Friktionsfaktor
i kontaktytan p i kontaktytan Y

Sagat tré Betong

Ségattrd - plyfa/plywood/tré 0,45 Grov befongyta - ségade trareglar 0,7

Ségat trd - réfflat aluminium 0,4 Slat betongyta - ségade tréreglar 0,55
Sagat trd — krympfilm 0,3 Friktionsmatta

Sagat tré — rostfri stélplat 0,3 Gummi 0,6
Hyvlat ir& Andra material enligtintyg
Hyvlat virke - plyfa/plywood/tré 0,3 Ovrigt

Hyvlat virke - réfflat aluminivm 0,25 Kartong mot kartong 0,50
Hyvlat virke - rostfri stélplét 0,2 Karton mot trépall 0,40
Plastpall Storsdck mot trapall 0,40
Plastpall - plyfa/plywood/tréd 0,2 Omélad grovplat mot omalad grovplét 0,40
Plastpall - réfflat aluminium 0,15 Maélad grovplat mot mélad grovplat 0,30
Plastpall - rostfri stélpl&t 0,15 Pl&t med slét yta mot plat med slét yta 0,20

Stél och annan metall Mélad plét med slét yta mot mélad med slét yta 0,20
Stalhéck - plyfa/plywood/tré 0,45 Omélad grolvplét mot ségad tréregel 0,45
Stalhéck - réfflat aluminium 0,3 Maélad grolvplét mot ségad traregel 0,45
Stélhéck — rostfri stélplat 0,2

Massgods

Transport av massgods, t.ex. sten, grus eller spannmdl, kréver flak med lémmar. Kravet p&
lasten &r att om den utigmnas fér ingen del av lasten ligga ovanfér lastutrymmets
begrénsningsdel framét. At sidorna fér inte tyngdpunkten hos négon del finnas ovanfér
sidoldmmens begrdansningsdel. Bakat fér ingen del av lastens tyngdpunkt ligga hdgre &én en
linje 45 grader dragen frén bakl@mmens ovankant och framét.
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Alternativa lastsékringsmetoder Antal ton gods ett loopsurrningspar férhindrar att
Istcllet for forstangning kan man hindra godset frén att glida och/eller tippa med hjalp av p

friktion och surrning. 9l|da

Berdkning av antal surrningar : :
Om du ska anvanda surrning for att férhindra béde glidning och tippning gér du enligt Loopsurrning p_Sidled| p Sidled
fsljande: Berdkna forst antalet surrningar som behévs fér att férhindra glidning. Berdkna sedan Med ett loopsurrningspar kan du férstéinga godset i sidled med band. 015 47 045 130
antalet surrningar som behdvs for att forhindra tippning. Det hdgsta av dessa varden visar hur Samtidigt férhindrar du godset frén att tippa. Minst ett loopsurmingspar per T '

mdnga surrningar du minst méste anvanda. lastsektion ska anvandas. Om du har langt gods maste du alltid anvénda minst 0,20 5,4 0,50 ej glid

. . tvé loopsurrningspar per godsenhet sa att godset inte vrider sig ur
Osurrat gods — vandringsrisk surmin‘;en. gsparperg 9 9 0,25 6,2 [0,55¢]glid
Om det varken féreligger glidnings- eller tippningsrisk
dr det tillatet att kéra gods helt osurrat. Eftersom det
finns risk for att osurrat gods vandrar far det vara max g, Mox
15 cm mellan godset och férstdngningsanordning i 75cm 15¢m
sidled. Fér gods dver det understa lastlagret galler
max 15 cm eller 1/4 av godsets bredd mellan godset
och férstangningsanordning. Saknas
férstéingningsanordning eller om avstéindet &r stérre én
métten ska du ha minst en éverfallssurring per 4 ton
gods fér att férhindra vandring.

B&rande kantprofil

I vissa fall behdvs det farre antal surrningar én det
antal sektioner som ska sakras. Eftersom varje kolli
mdste vara sékrat kan man i dessa fall sErido ut

0,30 7,3 [0,60¢jglid

0,35 8,7 |0,65¢jglid

0,40 11,0 (0,70 ¢j glid

/ \

Antal ton gods ett loopsurrningspar férhindrar att
tippaii sidled

effekten av varje surrnin? med barande kantprofil. £
Dessa profiler ||<<:m vara fabrikstillverkade eller g
hemsnickrade av t.ex. kraftiga brador (minst 22 x 95 H/B 1rad 2 rader 3 rader 5
mm). Du bér dock alltid ha minst en surrning p& — — — -
varannan sektion. 0,6 e| fipp ej tipp ej tipp Z
0,8 ej tipp ej tipp 5,6 g
1,0 ej tipp ej tipp 3,1 =
Tippning 1,2 ej tipp 4,6 2,1
For att se hur mycket gods en surrning férhindrar att 1.4 el r!pp 3,0 1.6
tippa anvénder du tabellerna pd f3ljande sidor. Dar 1,6 ej tipp 2,2 1,3
behdver du ta fram H/B (Hojd delat med Bredd) eller 1,8 ej tipp 1,8 1,1
I;/Lk(Héid delat med Langd/Lastsektion) for det gods 2,0 ei tipp 1,5 0,94
u ska surra. 272 5,1 12 0.83
Gods med tyngdpunkt néra mitten 2,4 3.7 11 0,74
Vad som &r H, B och L fér gods med en tyngdpunkt 2,6 2,9 0,96 0,66
ndra mitten ser du pd bilden bredvid. 2,8 2,4 0,86 0,61
3,0 2,0 0,78 0,56

Gods med férskjuten tyngdpunkt

Om godset du ska sdkra har en tyngdpunkt som ligger
Sver mitten eller &t kanterna pa godset galler H, B och

L enligt bilden nedan. /

H = Avstandet upp till tyngdpunkten.

L-BAKAT

/

B = Kortaste avstdndet mellan tyngdpunkten och
godsets sida
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Overfallssurrningar

Overfallssurrning

Overfallssurrning bygger pé att man anvénder friktion mellan
torna pa gods och ﬁok som hinder for att lasten rér sig. Ju

Kérdare spannbanden pressar godset ner mot flaket desto

svérare bﬁr det fér godset att glida. D& du anvander glid- och

tipptabellerna har vinkeln mel?

stor betydelse.

Tabellerna gdaller vid vinkel 75-90°. Om vinkeln ar 30-75°
behdvs dubbla antalet band. Har du mindre vinkel én 30° bor
du anvéanda en annan lastsékringsmetod.

an band och underlag (se bild)

Fler lastlager

Bestémning av 6verfallssurrningar som behdvs for att sdkra last i flera lager dé godset inte &r
forstangt i sidled.
Gé igenom féljande fyra steg:

Glidning
Bestam antal surrningar for att forhindra glidning

1. for hela sektionens lastvikt med friktion i det
nedersta lastplanet.

2. for det dvre lastplanets vikt med friktionen mellan
det 3vre och undre lastplanet

Tippning
3. Bestdm antal surrningar fér hela sektionen fér att
férhindra tippning.

4. Det hdgsta av antalet surrningar av dessa tre
utrakningar géller.

Antal ton gods en Sverfallssurrning férhindrar att
glida

p Sidled Framat Bakat p Sidled Framat Bakat
0,15 0,31 0,15 0,31 0,45 6,4 0,81 6,4
0,20 0,48 0,21 0,48 0,50 ej glid 1,1 ej glid
0,25 0,72 0,29 072 | 055  ejgld 1,4 ej glid
0,30 11 0,38 1 0,60  ejglid 1,9 ej glid
0,35 1,7 0,49 1,7 065  ejglid 2,7 ej glid
0,40 2,9 0,63 2,9 070  ejglid 4,4 ej glid
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Antal ton gods en Sverfallssurrning férhindrar
att tippa

H/B 1 rad i sidled 2 rader 3 rader H/L Framat Bakat
0,6 ej tipp ej tipp ej tipp 0,6 ej tipp ej tipp
0,8 ej tipp ej tipp 4,9 0,8 ej tipp ej tipp
1,0 ej tipp ej tipp 2,2 1,0 ej tipp ej tipp
1,2 ej tipp 4,1 1,4 1,2 ej tipp ej tipp
1,4 ej tipp 2,3 0,99 1,4 5,3 ej tipp
1,6 ej tipp 1,5 0,78 1,6 2,3 ej tipp
1,8 ej tipp 1,1 0,64 1,8 1,4 ej tipp
2,0 ej tipp 0,90 0,54 2,0 1,1 ej tipp
2,2 4,5 0,75 0,47 2,2 0,83 7,2
2,4 3,3 0,64 0,42 2,4 0,68 3,6
2,6 2,4 0,56 0,37 2,6 0,58 2,4
2,8 1,8 0,50 0,34 2,8 0,51 1,8
3,0 1,4 0,45 0,31 3,0 0,45 1,4
3,2 1,2 0,41 0,29 3,2 0,40 1,2

Grimma

En grimma anvénds for att férstéinga gods framét eller bakét. Det ér
viktigt att vinkeln mellan spannband och lastplan inte dverstiger 45°.
Grimman kan géras pd flera satt.

Antal ton gods per sektion en grimsurrning
férhindrar att glida
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Framat Bakat p Framét Bakat
0,15 3,7 6,6 0,45 6,7 19,0
0,20 41 7,6 0,50 7,5 ej glid
0,25 4,5 8,8 0,55 8,4 ef glid
0,30 4,9 10,0 0,60 9.6 ef glid
0,35 5,4 12,0 0,65 11,0 ef glid
0,40 6,0 15,0 0,70 13,0 ej glid

Om banden p& grimma inte angriper godset hogst upp minskar antalet ton gods grimman
férhindrar att tippa. Om grimman t.ex. angriper godset p& halva hajden sdEror den halften av
vardet i tabellen. Surrningen behéver bara dimensioneras for den yttersta sektionens vikt vid
tipprisk. Grimman pa bilgen har tv& parter per sida och sckrar dugbelt s& mé&nga ton som
anges i tabellen.
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Antal ton gods per sektion en grimsurrning Perf'kf:'nkg av lC'StSGl:”F"Qk . o
2kt H astsakring far ske p& annat satt éin det féreskrivna om man med intyg kan visa att den valda
forhlndrar att tlppa |qstsékrin§smetodeFr)\ uppfyller p&kanningskraven hela lastvikten fra?/n%f och halva lastvikten

bakét och &t sidorna. Inf{)gef kan vara grundat pa antingen teknisk berdkning eller praktiska
forsék (prov). Hur dessa berdkningar eller prov ska utféras finns utférligt beskrivet i TSFS
2017:25. Har féljer en kortfattad beskrivning.

H/L Framaét Bakat | H/L Framét Bakdt
1,0 e tipp efipp | 2,2 13 101 Praktiska férssk
}"21 e|5flApr el fipp 24 79 55 For att utfora praktiska forsok maste man forst bestdmma

‘ eifipp | 2,6 11 40 friktionen mellan lasten och underlaget (lastflaket). Ett satt att
1,6 26 ejtipp | 28 10 32 faststdlla friktionen &r att successivt [uta flaket tills lasten bérjar
1,8 19 ejtipp | 3,0 9,9 28 glida pé& underlaget och dé avlésa lutningen pé en
2,0 15 ejtipp | 3,2 9,5 25 gradvinkelmatare med justerbar libell. Nu kan lastsékringens

effektivitet provas genom att lastplanet (flaket) lutas i sidled och
bakét 2?-27 glr(ader, stm framgc°|1r av tEbellen nef?akn (a=25).
H e L H Stannar lasten kvar ar kravet pa lastsékringens effektivitet
Anta" ton 9°d3 en rak surrning fOrhlndrar att gllda uppfylld i sidled och bakét. Saknas férsténgning framét ska
ocEsé prov géras genom att lastplanet lutas ca 60 grader
framat enligt tabellen ovan (a = 10).

Teknisk berékning

Antal ton gods en rak surrning férhindrar Antal ton gods en rak surrning férhindrar Anvands teknisk berdkning fé&r antas aft friktionskoefficienten )
att glida att tippa for lastenhetens kontaktyta mot underlaget har vérdet 0,2. ' /
b isidled  framat bakat H/B isidled H/L framat bakat Aberopas hogre varde, ska defta styrkas genom praktiska 3 /
0,15 1,5 0,82 1,5 1,0 ej tipp 1,0 ejtipp  ejtipp o . . . o o /
020 18 0.95 18 1,2 eifpp 1,2 ejtipp ejtipp Enkla berdkningar kan vanligen anvéndas f6r formstabila, icke 7
0’25 2’2 ]' : 2’2 ]’4 - ]’4 8 9 . rullande laster sésom l&dor, paket, balkar och maskiner. (OBS 00 W30 % Lmngigder c
: : ' ‘ ‘ el fipp ' : el fipp under férutsdttning att friktionskoefficienten=0,2. Vid annan =
0,30 2,6 1,3 2,6 1,6 ejtipp 1,6 3,8  ejtipp friktionskoefficient se TSFS 2017:25). e
0,35 3,3 1,4 3,3 1,8 ej tipp 1,8 2,6 ej tipp F_prm.s’rabil last som enbart é&r férstéingd ska ha %
0,40 4,2 1,7 4,2 2,0  ejtipp 2,0 2,0 ejtipp fdrstangningsanordningar som tar upp: — 2
o
0,45 54 1,9 54 2,2 4,1 2,2 1.7 13,0 o framét léngs fordonet - 80% av lastvikten " g
0,50 ej glid 2,2 ej glid 2,4 3,2 2,4 1.5 6.9 « bakat och &t sidorna - halva lastvikten ” .
0,53 °l gl{d 2,6 el gl!d 2,6 2,6 2,6 1.4 49 Formstabil last som enbart &r surrad ska ha en surrningskraft w
0,60 ej glid 3,0 ej glid 2,8 2,3 2,8 1,2 3,9 mot lastplanet som motsvarar: v
065  ejglid 3,5 ej glid 30 20 30 12 33 o _
0.70 i glid 42 ei glid 372 19 32 1 29 o framét léngs fordonet - 4.0 x lastvikten BT e o7 or 05 06 i
o bakét och &t sidorna - 1.5 x lastvikten
Jarnvégstrafik . . . .
P& hel- eller kombitag ska lastsékringen i lastbérare tala: LCIStSCIkrIng av farllgt gOdS Vld kombltra nsport
. . - For kombitrafik pé jarnvég méste man dessutom beakta de villkor pé férstéingning i
Framdt Bakat L jarnvagsvagnens langdrikining som stélls i interna sakerhetsféreskrifter hos det
0,5 0,5 0,5 idrnvdgstrcnsporfféretqg som utfér transporten. Vid transport av farligt gods fill sjdss i
. astbdrare sdsom bilar, containrar och trailers, ska avséndaren genom intyg férsakra att
Sjafdﬂ godset &r sakrat.
P& sjon ska lastsakringen i lastbarare téla: OBSERVERA
>>
Framét* Bakét* Sidled
- Intyg om att lastsékringskraven ér uppfyllda fér uférdas av bl.a. rronsFortledore vid féretag
Ostersjén 0,3 0,3 0,5 eller &kericentral eller annan tekniskt kompetent person i ansvarig stallning. Intyget ska
medféras under fard.
Nordsjén 0,3 0,3 0,7
Nordatlanten 0,4 0,4 0,8

*Variationer pd nedatriktade krafter kan férekomma
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Réd till chaufféren

Toéien tid som krévs for lastsdkringen, tdnk p& konsekvenserna av en olycka med farligt
gods.

Kontrollera att férpackningarna/kollina &r hela och i god kondition och att de &r
fixerade till enheter.

Kontrollera lastsékringsutrustningens kondition, och begér ytterligare utrustning om det
skulle behévas.

Tank pa samlastningsreglerna.

Kontrollera att &vrig last gér att sdkra och att inga spetsiga fdremdl eller liknande kan
komma att skada farligt godsemballagen.

Sdkra lasten en|ig\} reglerna. Om visst gods inte gér att sékra tillférlitligt — vgra dé att ta
emot det godset. Vand dig till den ansvarige och meddela detta.

Lastsékring av farligt gods och féraransvar

| ADR finns féljande bestammelser om lastsékring av farligt gods:

de olika delarna av en last som innehdller farligt gods ska stuvas p& lampligt satt i

fordonen och andamélsenligt sékras for att hingrc att de kan férskjuta sig i férhallande till

varandra eller fordonens vaggar. Lasten kan sdkras t.ex. genom anvdndning av

spdnnband s;ﬁ]dlor, |quudgar eller forsténgningsanordning. Lasten ér d& andamdlsenligt

i'cilnrcd i en[ig et med fdrsta meningen, om varje lager av hela lastutrymmet ar fyllt med
ollin.

lamplig och éndamalsenlig sakring dr:

— da sakringen av lasten motsvarar kravet i Trafiksékerhetsverkets féreskrifter om sdkring
av last p& fordon under fard (TSFS 2017:25

— dé kollin innehéllande farligt gods stuvas sa att de skyddas b&de mot slag och stétar
och fran att klémmas ihop, pungtercs eller pa annat satt utsattas for tryck eﬁer ndtning sé
att de kan gé& sénder

. ﬁé lastytor och godsenheter r fria frén olja, is eller annan beléggning som kan minska
riktionen.

for allt gods, inklusive andra |6sa delar som kan ingd i en last, géller
lastséikringsbestdmmelserna for farligt gods s& snart farligt gods ingdr i lasten.

Féraransvar

Du &r som férare alltid ansvarig for att lasten &r sékrad pé fordonet enligt géllande féreskrifter.
Farseelser mot bestammelserna medfér béter eller dagsbéter. Vid grava férseelser kan Gven
rubriceringen vérdsl&shet i trafik aktualiseras. Féraransvaret &r strikt och innebdr att fdraren
anses ansvarig, Gven om avsdndaren utfért lastsékringen, exempelvis i en container.

Lokala trafikforeskrifter

Sarskilda trafikregler for en viss vag eller omrade meddelas genom lokala trafikféreskrifter.
Trafikféreskrifter kan beslutas av kommunen dér denna ér vaghéllare, av Trafikverket nér det
galler hastigheter, och av Lansstyrelsen nar det galler allménna vagar dér staten ar vaghéllare
samt t. ex. hastighetsbegrdnsning pa enskilda vagar. Innehdllet i de lokala trafikféreskrifterna
finner man i den rikstéckande databasen Svensk trafikforeskriftssamling hos Transportstyrelsen.
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Kontakt: akerihandboken@akeri.se
Bestdllning: www.akeri.se/akerihandboken

Akerihandboken produceras av Sveriges Akeriféretag och
&r dkerindringens eget uppslagsverk. Boken innehaller
information om manga av de lagar, regler och bestémmelser
som ror akeriverksamhet.

Boken anvéinds forutom av dkerifretagare dven av
organisationer, myndigheter och skolor samt som
utbildningsmaterial vid bland annat YKB-fortbildning.

For Fakfagrc:nskning och sakkunskap stér ett antal
medarbetare inom Sveriges Akeriférefag.
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