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Forklaringar av begrepp och forkortningar

Begrepp

Bruttovikt pa fordon

Bérighetsklass

Bérighetsklass 1 (BK1)

Bérighetsklass 4 (BK4)

Drivande framaxel

Dubbelmonterade hjul

Tjanstevikt

Forklaring

Den sammanlagda statiska vikt som samtliga
hjul, band eller medar pa ett fordon vid ett visst
tillfalle dverfor till vagbanan.

Indelning av véagar (som inte ar enskilda) efter
tillatet axel-, boggi- och trippelaxeltryck samt
tillaten bruttovikt. Barighetsklasserna ar
bérighetsklass 1 (BK1), barighetsklass 2 (BK2),
béarighetsklass 3 (BK3) och barighetsklass 4
(BK4).

Véagar som tillater en hogsta bruttovikt pa 64 ton.
Hogsta tillatna bruttovikter for denna
bérighetsklass finns i bilaga 1 till
trafikforordningen.

Véagar som tillater en hogsta bruttovikt pa 74 ton.
Hogsta tillatna bruttovikter for denna
bérighetsklass finns i bilaga 4 till
trafikforordningen.

En framaxel som &r férsedd med utrustning for
att kunna driva fordonet. Denna framdrivning kan
ske till exempel mekaniskt, hydrauliskt eller
elektriskt. Dessa kan aven vara urkopplingsbara,
och dérmed ej for kontinuerlig drift. Vissa
fungerar endast i hastigheter upp till 30 eller 40
kilometer i timmen.

En hjulaxel dar varje sida av axeln ar férsedd
med tva stycken hjul (parmonterade).

Den sammanlagda vikten av ett fordon i normalt,
fullt driftfardigt skick med den tyngsta karossen
som hor till fordonet, verktyg och reservhjul som
hor till fordonet, bransle, smarjolja och vatten
samt foraren.
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Sammanfattning

Trafikverket och Transportstyrelsen har gemensamt identifierat ett behov av
att vissa delar i trafikférordningen (1998:1276) som galler fordon och
fordonstags vikter behover ses 6ver och lamnar i denna framstallan forslag
pa vissa andringar.

Trafikforordningens bestammelser om tunga fordon och fordonstag pa vagar
med barighetsklass 4 har visat sig vara utformade pa ett satt som medger
fard med fordon och fordonstdg som medfor risk for en fortida nedbrytning
av vagarna. Dessa fordon riskerar dven att ge upphov till férsamrad
framkomlighet och trafiksékerhet. | férlangningen riskerar detta dven att
leda till sdmre tillganglighet for de som befinner sig i transportsystemet.

Vidare har vi konstaterat att vissa tunga motordrivna fordon med drivande
framaxel medges en omotiverat lagre bruttovikt &n motsvarande fordon utan
drivande framaxel. Utdver detta saknas aven tillampligt straffansvar i de fall
villkor i foreskrifter om fordonstekniska krav inte ar uppfyllda.

Myndigheterna lamnar foljande forslag pa andringar i trafikforordningen:

1. Enny lydelse fors in i bilaga 4 genom punkterna a) till 0) med
hogsta tillatna bruttovikter for motordrivna fordon, slapvagnar och
for fordonstag. Vidare infors ett krav pa dubbelmonterade hjul for
slapfordon som ingar i ett fordonstag med bruttovikt Gver 64 ton.

2. Trafikverkets nuvarande bemyndigande i 4 kap. 11 § om att fa
meddela foreskrifter att férandet av fordon eller fordonstag pa vag
med barighetsklass 4 ska vara forenade med villkor andras. Istéllet
infors ett nytt bemyndigande i 4 kap. 11 § att foreskrifter om att en
vag ska tillhora barighetsklass 4 far forenas med undantag fran de
krav pa dubbelmonterade hjul for slapvagnar som anges i bilaga 4.

3. Lydelsen i bilaga 1 punkterna d) och g) andras sa att lastbilar som
har tre eller fler axlar med drivande framaxlar ska kunna medges
samma bruttovikt som motsvarande lastbilar utan drivande framaxel.
Motsvarande lydelse for dessa fordon fors in i bilaga 4.

4. 14 kap. 4 och 11 8§ far nya lydelser som innebér att féraren och
agaren av ett fordon ska kunna démas till penningb6ter nér ett
fordonstag med en bruttovikt dver 64 ton inte uppfyller villkoren i
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om
fordonstekniska krav pa fordonstag med bruttovikt 6ver 64 ton.
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5. Lydelsen i 4 kap. 12 och 13 8§ andras redaktionellt pa sa satt att
begreppen till denna férordning tas bort i dessa bestdimmelser samt
att begreppet flera i bilaga 1 punkterna f) och g) dndras till fler.
Vidare foreslas att 14 kap. 4 och 11 88 andras sa att bagge de olika
foreskrifter som namns skrivs i plural.

Det 6vergripande syftet med forslagen ar att regelverket ska bli tydligare for
de som ska tillampa reglerna och att regelefterlevnaden forbéttras. Det
beddms medfora att anvandningen av transportsystemet kan optimeras utan
att vagarna slits onormalt och att fordon och fordonstag ska kunna framforas
med god sdkerhet och framkomlighet. Tydligare regelverk férvéantas dven
skapa en réttvisare konkurrens mellan foretag som tillampar reglerna och
underlatta for Polisen att kontrollera att reglerna efterlevs.

Samtliga forslag ligger i linje med de transportpolitiska malen och syftar till
att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Vidare
bedoms forslagen utgora bidrag till forbattrad uppfyllelse av funktionsmalet
och hansynsmalet.
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1 Forfattningsforslag

1.1 Forslag till andring i trafikférordningen (1998:1276)

Harigenom foreslas att 4 kap. 11, 12, 13 och 14 8§, 14 kap. 4 och 11 §8,
och bilaga 1 och 4 trafikforordningen (1998:1276) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

4 kap.
118!

118 Vdgar som inte &r enskilda delas in i fyra béarighetsklasser. Om inte
annat har foreskrivits tillhor en allmén vég barighetsklass 1 (BK1) och
dvriga vagar som inte ar enskilda barighetsklass 2 (BK2). Foreskrifter om att
en allméan véag eller del av en sadan véag ska tillhora barighetsklass 2, 3 eller
4 meddelas av Trafikverket eller, om kommunen ar vaghallare, av
kommunen. Foreskrifter om att ndgon annan véag som inte ar enskild eller en
del av en sadan vag ska tillhora barighetsklass 1, 3 eller 4 meddelas av

kommunen.
Trafikverket far meddela Foreskrifter om att en vag ska
foreskrifter om att forandet av tillhora barighetsklass 4 far

fordon eller fordonstag pa vag med  innehalla undantag fran krav pa
barighetsklass 4 ska vara forenade dubbelmonterade hjul for

med villkor. slapvagnar som anges i bilaga 4.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
4 kap.
12 § andra stycket?

12 § Transportstyrelsen far 12 § Transportstyrelsen far
meddela foreskrifter om ytterligare meddela foreskrifter om ytterligare
villkor for forandet an vad som villkor for forandet an vad som
framgar av bilaga 4 till denna framgar av bilaga 4. Villkoren ska
forordning. Villkoren ska avse avse fordonet eller fordonstagets
fordonet eller fordonstagets konstruktion och utrustning och vara

konstruktion och utrustning och vara motiverade av hansyn till
motiverade av hansyn till

! Senaste lydelse SFS 2018:102.
2 Senaste lydelse SFS 2018:102.
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trafiksakerheten eller
framkomligheten.

Nuvarande lydelse

trafiksakerheten eller
framkomligheten.

Foreslagen lydelse

4 kap.
13 § andra stycket®

13 § Ett fordonstag far dock foras
pa sadan vag som avses i forsta
stycket om vikten for varje mojlig
kombination av axlar inom
fordonstaget understiger hogsta
tillatna bruttovikt for motsvarande
avstand mellan forsta och sista axeln
enligt bilaga 14 till denna
forordning. Vid jamforelse med
bilaga 1 far de varden som anges for
sldpvagnar aven tillampas for de fall
dar dragfordonet ingar i jamforelsen.

Nuvarande lydelse

13 § Ett fordonstag far dock foras
pa sadan véag som avses i forsta
stycket om vikten for varje mojlig
kombination av axlar inom
fordonstaget understiger hogsta
tillatna bruttovikt for motsvarande
avstand mellan forsta och sista axeln
enligt bilaga 1-4. Vid jamforelse
med bilaga 1 far de varden som
anges for sldpvagnar aven tillampas
for de fall dar dragfordonet ingar i
jamforelsen.

Foreslagen lydelse

14 kap.
4§

4 8 Till penningbdter doms en
forare av ett motordrivet fordon som
bryter mot 4 kap. 3, 4, 12, 13 eller
18 a § eller lokal trafikforeskrift
enligt 10 kap. 1 § andra stycket som
ror fordons axel-, boggi-, eller
trippelaxeltryck eller bruttovikt, om
han eller hon kéande till eller bort
kanna till hindret for fordonets
brukande. Den som i ett sadant fall
brukar nagon annans fordon utan lov
har samma skyldigheter som &garen

4 8 Till penningbdter doms en
forare av ett motordrivet fordon som
bryter mot 4 kap. 3, 4, 12, 13 eller 18
a 8, foreskrifter meddelade med stod
av 12 § andra stycket eller lokala
trafikforeskrifter enligt 10 kap. 1 §
andra stycket som ror fordons axel-,
boggi-, eller trippelaxeltryck eller
bruttovikt, om han eller hon kénde
till eller bort kdnna till hindret for
fordonets brukande. Den som i ett
sadant fall brukar nagon annans
fordon utan lov har samma

3 Senaste lydelse SFS 2018:102.
“ Senaste lydelse SFS 2018:102.
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enligt 1 kap. 5 8 och doms i dgarens
stalle enligt 11 § i detta kapitel.

skyldigheter som &garen enligt 1 kap.
5 § och doéms i &garens stélle enligt
11 § i detta kapitel.

For medverkan till sadan garning som avses i forsta stycket doms till

ansvar enligt 23 kap. brottsbalken.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

14 kap.
118°

11 8 Till penningbdter doms
agaren av ett fordon om han eller
hon uppsatligen eller av oaktsamhet
har underlatit att géra vad som har
ankommit pa honom eller henne for
att hindra att fordonet brukas i strid
mot 4 kap. 3, 4, 12, 13 eller 18 a §
eller mot lokal trafikforeskrift enligt
10 kap. 1 § som ror fordons axel-,
boggi-, eller trippelaxeltryck eller
bruttovikt. Detsamma géller den
som innehar fordonet med
nyttjanderatt och har befogenhet att
bestdmma om forare av fordonet
eller anlitar en annan forare &n
agaren har utsett.

11 8 Till penningbdter doms &garen
av ett fordon om han eller hon
uppsatligen eller av oaktsamhet har
underlatit att gora vad som har
ankommit pa honom eller henne for
att hindra att fordonet brukas i strid
mot 4 kap. 3, 4, 12, 13 eller 18 a §,
foreskrifter meddelade med stdd av
12 § andra stycket eller mot lokala
trafikforeskrifter enligt 10 kap. 1 §
som ror fordons axel-, boggi-, eller
trippelaxeltryck eller bruttovikt.
Detsamma géller den som innehar
fordonet med nyttjanderéatt och har
befogenhet att bestdamma om férare
av fordonet eller anlitar en annan
forare an dgaren har utsett.

For medverkan till sadan géarning som avses i forsta stycket doms till

ansvar enligt 23 kap. brottsbalken.

® Senaste lydelse SFS 2012:553.
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Foreslagen lydelse

Bilaga 18

Bruttovikten for ett motordrivet fordon far dock inte 6verstiga foljande
varden nér fordonet

a)
b)

c)
d)

f)

9)

har tva axlar och inte ar en
buss 18 ton

ar en buss och har tva axlar
19,5 ton

har tre axlar 25 ton

har tre axlar och drivaxeln ar
forsedd med
dubbelmonterade hjul och
luftfjadring eller likvardig
fjadring, eller om varje
drivaxel ar forsedd med
dubbelmonterade hjul och
vikten inte pa nagon axel
Overstiger 9,5 ton 28 ton

ar en ledbuss och har tre
axlar 28 ton

har fyra eller flera axlar 31
ton

har fyra eller flera axlar och
drivaxeln ar forsedd med
dubbelmonterade hjul och
luftfjadring eller likvardig
fjadring, eller om varje
drivaxel &r forsedd med
dubbelmonterade hjul och
vikten inte pa nagon axel
overstiger 9,5 ton 32 ton

a)
b)

c)
d)

f)
9)

har tva axlar och inte ar en
buss 18 ton

ar en buss och har tva axlar
19,5 ton

har tre axlar 25 ton

har tre axlar och minst en
drivaxel &r forsedd med
dubbelmonterade hjul och
luftfjadring eller likvardig
fjadring, eller om varje
drivaxel som inte ar styrande
ar forsedd med
dubbelmonterade hjul och
vikten inte pa nagon axel
dverstiger 9,5 ton 28 ton

ar en ledbuss och har tre axlar
28 ton

har fyra eller fler axlar 31 ton
har fyra eller fler axlar och
minst en drivaxel ar forsedd
med dubbelmonterade hjul
och luftfjadring eller
likvérdig fjadring, eller om
varje drivaxel som inte ar
styrande ar forsedd med
dubbelmonterade hjul och
vikten inte pa nagon axel
overstiger 9,5 ton 32 ton

Om ett motordrivet fordon med tva eller tre axlar, dock inte tvaaxlad buss,
drivs helt eller delvis med alternativt bréansle far bruttovikten éverstiga de
varden som anges i a—e med den extra vikt som tekniken for det alternativa
branslet kréver, dock hogst 1 ton.

6 Senaste lydelse SFS 2018:256.
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
Bilaga 4’

18,2 men inte 18,7 70
18,7 men inte 19,2 71
19,2 men inte 19,7 72
19,7 men inte 20,2 73
20,2 och storre 74

Bruttovikten for ett motordrivet
fordon far dock inte dverstiga
foljande varden nar fordonet

7 Senaste lydelse SFS 2018:102.

a)
b)

c)
d)

f)
9)

har tva axlar och inte ar en
buss 18 ton

ar en buss och har tva axlar
19,5 ton

har tre axlar 25 ton

har tre axlar och minst en
drivaxel ar forsedd med
dubbelmonterade hjul och
luftfjadring eller likvardig
fjadring, eller om varje
drivaxel som inte &r styrande
ar forsedd med
dubbelmonterade hjul och
vikten inte pa nagon axel
overstiger 9,5 ton 28 ton

ar en ledbuss och har tre
axlar 28 ton

har fyra axlar 31 ton

har fyra axlar och minst en
drivaxel ar forsedd med
dubbelmonterade hjul och
luftfjadring eller likvardig
fjadring, eller om varje
drivaxel som inte ar styrande
ar forsedd med
dubbelmonterade hjul och
vikten inte pa nagon axel
overstiger 9,5 ton 35 ton

Framstallan om andring i trafikférordningen (1998:1276)
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h) har fem eller fler axlar och
minst en drivaxel ar forsedd
med dubbelmonterade hjul
och luftfjadring eller
likvardig fjadring, eller om
varje drivaxel som inte ar
styrande ar férsedd med
dubbelmonterade hjul och
vikten inte pa nagon axel
overstiger 9,5 ton 42 ton

Om ett motordrivet fordon med tva
eller tre axlar, dock inte tvaaxlad
buss, drivs helt eller delvis med
alternativt bransle far bruttovikten
overstiga de varden som anges i a-e
med den extra vikt som tekniken for
det alternativa branslet kraver, dock
hogst 1 ton.

Bruttovikten for en slapvagn eller
for en dolly med tillkopplad
pahangsvagn far inte 6verstiga
féljande varden nar de har

i) fyra axlar 38 ton
j) femeller fler axlar 42 ton

Bruttovikten for ett fordonstag far
inte Overstiga foljande varden nar
det har

k) sju axlar 64 ton
[) atta axlar 69 ton

For fordonstag vars bruttovikt
dverstiger 64 ton ska minst ett av
foljande villkor vara uppfyllda:

1. Det sammanlagda antalet axlar
med dubbelmonterade hjul pa
tillkopplade slapvagnar som

Framstallan om andring i trafikférordningen (1998:1276)
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belastar vagbanan ska vara
minst

m) tva nar antalet axlar &ar tva
eller tre,

n) tre nar antalet axlar ar fyra,

0) fyra nar antalet axlar ar fem
eller fler, eller

minst 65 procent av bruttovikten

for tillkopplade slapvagnar ska

belasta axlar forsedda med

dubbelmonterade hjul.

Villkoren géller dock inte for
slapvagnar som har registrerats fore
den 1 januari 2019 och vars
utforande darefter inte vasentligen
forandrats.

Framstallan om andring i trafikférordningen (1998:1276)



" TRANSPORT Framstallan 14 (37)

A STY R E LS E N Datum Dnr/Beteckning
win 2020-10-27 TSV 2020-7839
‘:!:’ TRAFIKVERKET TRV 2020-108451

2 Inledning

| detta kapitel beskrivs bakgrunden av nu géllande bestammelser, vad som
ar problemet och anledningen till regleringen, vad som ska uppnas samt ett
avsnitt om rapportens avgransning.

2.1 Bakgrund

Ar 2018 inférdes bestammelser® i trafikférordningen (1998:1276) som
mojliggjorde att fordonstag upp till hogst 74 ton fick fardas pa vagar med
barighetsklass 4 (BK4). Dessa bestammelser avsag bland annat gransvarden
for bruttovikter for olika axelavstand®, bestimmelser om hégsta tillatna
axel- boggi- och trippeltryck® och avstand mellan fordon?!. Utéver detta
gavs Transportstyrelsen ett bemyndigande att foreskriva om tekniska krav
pa fordon och fordonstag (4 kap. 12 8) och Trafikverket ett bemyndigande
att meddela foreskrifter om att férande av fordons eller fordonstag pa vag
med BK4 ska vara forenade med villkor (4 kap. 11 8). Sedan 2018 har dven
forstaelsen och kunskapen om végar, vagslitage samt om fordon och deras
egenskaper okat.

Syftet med Transportstyrelsen bemyndigande var att trafiksékerheten och
framkomligheten inte skulle dventyras vid ett inférande av BK4. Med stod
av detta bemyndigande meddelade myndigheten foreskrifter med krav pa
bland annat véltstabilitet, bromsar och accelerationsformaga.*?

Trafikverkets bemyndigande syftade bland annat till moéjligheten att
foreskriva om krav pa dubbelmonterade hjul pa vagar som annars riskerade
en onormalt snabb nedbrytning. Villkoret ar stallt pa vagar med samre
vagkonstruktioner, vilket framst galler pa det 1ag- och mellantrafikerade
vagnatet. Detta krav har stallts pa cirka 70 procent av alla vagar dar
myndigheten meddelat foreskrifter om BK4. Dessa végar skulle inte kunnat
upplatas for BK4 om det inte var majligt att villkora om dubbelmonterade
hjul och kravet har darfor bidragit till att ett betydligt stérre vagnat kunnat
upplatas for BK4 an vad som annars varit mojligt.

| arbeten som genomfordes infor inférandet av BK4 forutsattes att den hogre
bruttovikten skulle innebdra ett lagre medelaxeltryck. Den 6kade
bruttovikten avsags darmed kréva fler axlar som vikten kunde fordelas Gver.
Efter inférandet har det framkommit att det inom ramen for nu gallande

8 Forordning (2018:102) om &ndring i trafikforordningen.

° Bruttoviktstabellen i bilaga 4.

104 kap. 12 8.

11 4 kap. 13 8.

12 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2018:40) om fordonstekniska krav pa fordonstag med
bruttovikt éver 64 ton.
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reglering forekommer fordon med hdgre bruttovikter &n avsett, utan att
antalet axlar blivit fler.

| samband med ovan namnda &ndring av trafikférordningen hojdes dven den
hogsta tillatna bruttovikten for treaxliga motordrivna fordon i bilaga 1 till
trafikférordningen fran 26 till 28 ton.*® I nara anslutning till denna &ndring
konstaterades att treaxliga motordrivna fordon som enligt uppgift i
vagtrafikregistret har drivande framaxel inte uppfyllde villkoren for att
kunna ha en hogre bruttovikt &n 25 ton. | Trafikutskottets betankande
(2019/20:TU11) anfors bland annat att det finns behov att se Over dispenser
for lastbilar med drivande framaxlar (bendmns ”6x6” 1 betdnkandet) och att
det finns stora miljovinster om dessa lastbilar medges samma bruttovikter
som lastbilar utan drivande framaxlar.

Fran den 1 oktober 2013 tillater Finland fordonstag med bruttovikter upp till
och med 76 ton.* 76 tons bruttovikt ar den hogsta generellt tillatna
bruttovikten i Europa. Branschen ser darfor Finland som ett foregangsland
vad galler bestammelser om vikter och dimensioner och efterfragar att
Sveriges bestammelser bor harmoniseras mot deras motsvarande
bestdimmelser. En harmonisering ar aven viktig for att mojliggora
gransoverskridande trafik mellan landerna.®®

2.2 Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Sedan BK4 inférdes har forstaelsen 6kat kring sambandet mellan
fordonsegenskaper och végslitage. Dagens bestammelser for BK4 har
medfort att det har utvecklats fordonskonfigurationer som bidrar till en dkad
nedbrytning av infrastrukturen samt en foérsamrad trafiksakerhet och
framkomlighet. For att férebygga detta behover regelverket dndras sa att
reglerna blir tydligare och darmed enklare att folja, bade for de som ska
tillampa bestdmmelserna och for Polisen vid en kontroll.

Véagens nedbrytning beror pa en samverkan mellan ett antal olika faktorer.
En av dessa ar hur denna belastning fors ner i vagen, det vill sdga hur
enskilda axlar belastar vagkonstruktionen bade via axelvikten och hur den
fordelas dver vagbanan.

Sambandet mellan axelbelastningen och nedbrytningen ar exponentiellt, det
vill sdga en liten 6kning av axelbelastningen medfor en betydligt storre
effekt pa vagens tillstand.® Till exempel innebar en 6kning av axellasten pa

13 Forordning (SFS 2018:256) om &ndring i trafikférordningen.

14 https://www.finlex.fi/sv/laki/alkup/2013/20130407

15 Ovriga lander kring Ostersjon har mer restriktiva viktbestimmelser.
16 http://vti.diva-portal.org/smash/get/diva2:1082377/FULLTEXTO02.pdf

Framstallan om andring i trafikférordningen (1998:1276)


https://www.finlex.fi/sv/laki/alkup/2013/20130407
http://vti.diva-portal.org/smash/get/diva2:1082377/FULLTEXT02.pdf

" TRANSPORT Framstallan 16 (37)

A STY R E LS E N Datum Dnr/Beteckning
@in 2020-10-27 TSV 2020-7839
1 TRAFIKVERKET TRV 2020-108451

en enskild axel med 10 procent omkring 40 procents mer nedbrytning,
potentiellt &nnu mer pa en mindre vag med samre vagkonstruktion. Det ar
darfor viktigt att en 6kad bruttovikt inte medfor 6kade axellaster.
Regelverket behover darfor vara utformat sa att en 6kad bruttovikt kraver ett
Okat antal axlar.

Trafikforordningens bestammelser &r heller inte anpassade for tre- och
fyraxlade lastbilar med drivande framaxlar. Dessa far idag en omotiverat
lagre bruttovikt an motsvarande fordon utan drivande framaxlar.

2.2.1 Ytterligare villkor i bilaga 4

Till skillnad fran i bilaga 1 saknas motsvarande villkor (takvarden) for
hogsta tillatna bruttovikter pa fordon och fordonstag i bilaga 4. Avsaknaden
av takvarden i bilaga 4 har i vissa delar setts som en mojlighet att kunna
nyttja hogre bruttovikter for vissa fordon &n vad som medges enligt bilaga 1.
Till exempel har det borjat byggas fordon och fordonskombinationer som
inom dagens regelverk klarar allt hogre bruttovikter utan att det behdver
tillforas fler axlar.

Den hogre bruttovikten har bland annat varit mojlig genom att flytta isér
axlarna till ett avstand pa minst 1,8 meter i den framre boggin (sa kallad
lang-boggi) pa en slapvagn. Vid detta avstand medges 20 tons boggitryck.
Normalt sitter dessa tva axlar pa cirka 1,3 meters avstand och medges da 18
ton. For en sldpvagn med fyra axlar innebér detta att den kan uppna en
bruttovikt pa 40 ton, och for motsvarande slapfordon med fem axlar 44 ton.
Pa vagar med BK1 ar slapvagnars bruttovikt begransad till hogst 38 ton
oavsett antal axlar.

Okad bruttovikt pé slapfordonen innebar generellt sett att skillnaden mellan
lastbilen och sldpvagnens vikt blir stérre. Detta riskerar medfora
framkomlighetsproblem vid halt vaglag pa sa satt att det kan medféra
problem att ta sig uppfor backar eller starta i korsningar och
cirkulationsplatser.

Det har aven framkommit att det byggs fordonstag som klarar bruttovikter
uppemot 70 ton med sju axlar, och 74 ton med atta axlar. Detta innebar att
nedbrytningen av vagarna kommer att ske i snabbare takt 4n vad som var
forvéntat vid inférandet av BK4. For att begrénsa detta behdver det inforas
bestammelser som begréansar ett fordonstags bruttovikt i relation till det
totala antalet axlar.

Forutom att fordonstag med hogre bruttovikt utan att tillfora ytterligare
axlar medfor ett Okat slitage pa vagarna kan slapvagnar med en lang-boggi
fram dven innebéra ett trafiksakerhetsproblem da den bedéms medfdra en
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Okad risk for att vid halt véaglag skjuta ivag lastbilen framfér sig i korsningar
och kurvor. Detta kan liknas vid en sa kallad fallknivseffekt (Jackknife) som
dragbilar med tillkopplad pahangsvagn kan raka ut for. Generellt sett ar inte
framaxlar pa en slapvagn eller en dolly styrande, utan axlarna ar monterade
pa en ram som kan vrida sig mot slapvagnen via en sa kallad kulvandkrans.
Aven med en kortboggi fram &r det inte ovanligt att det sker incidenter
vintertid dar lastbilsslap skjuter lastbilen framfor sig. Eftersom en lang-
boggi, genom sitt 6kade axelavstand och hogre boggitryck, kraver en storre
kraft &n en kortboggi for att via kulvandkransen vrida sig finns det darfor
anledning att anta att antalet fallknivsincidenter kan komma att tka.

2.2.2 Undantag fran krav pa dubbelmonterade hjul

Dagens regler géllande villkor pa dubbelmonterade hjul finns i
myndighetsforeskrifter vilket innebér att det kan vara svart att forsta och
veta vilka BK4-vagar som har detta villkor. For dem som ska fora
fordonstag pa vagar med BK4 innebér det att man aktivt maste ta del av
Trafikverkets foreskrifter for att veta vilka végar som har villkoret. Villkoret
maérks inte heller ut med vagmarken eller andra anordningar enligt
bestdmmelserna i vagmarkesforordningen (2007:90).

Eftersom krav pa dubbelmonterade hjul &r stéllt pa cirka 70 procent av de
vagar som Trafikverket upplatit for BK4 ar det ur ett regleringsperspektiv
brukligt att det som &r vanligast forekommande ska vara huvudregeln, och
att man sedan meddelar undantag fran denna.

Vidare finns det inget straffansvar i 14 kap. trafikforordningen om man
bryter mot villkor i foreskrifter som &r meddelade med stod av 4 kap. 11 8.

| dagslaget har de kommunala vaghallarna inget eget bemyndigande att
foreskriva villkor for fard pa vag med BK4. Om dessa har behov av att stélla
villkor pa dessa vagar maste de vanda sig till Trafikverket med en
framstallan om att foreskrifter med sarskilda villkor ska meddelas for den
kommunala végen.

2.2.3 Drivande framaxlar

Av bilaga 1 framgar bland annat att ett motordrivet fordon med tre axlar
tillats ha en hogsta bruttovikt pa 25 respektive 28 ton, och om de har fyra
eller flera axlar, 31 respektive 32 ton. For att fa tillampa de hogre
bruttovikterna kravs att drivaxeln ar férsedd med dubbelmonterade hjul och
luftfjadring eller likvérdig fjadring, eller om varje drivaxel &r férsedd med
dubbelmonterade hjul och vikten inte pa nagon axel dverstiger 9,5 ton.
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Dagens lydelse i bilaga 1 innebér att tre- och fyraxliga lastbilar med
drivande framaxlar inte kan medges en hdgre bruttovikt &n 25 respektive 31
ton eftersom de inte har dubbelmonterade hjul pa den drivande framaxeln.
Dessa fordon anvénds bland annat inom entreprenadbranschen, till exempel
grus- och betongtransporter.

Tjanstevikten for ett fordon med drivande framaxel beddéms inte vara
namnvart mycket hdgre an motsvarande fordon utan drivande framaxel.
Detta innebar att det i princip ar motsvarande ren lastvikt, upp till tre ton,
som de gar miste om per lass i jamforelse med motsvarande fordon utan
drivande framaxel.

2.2.4 Straffansvar

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2018:40) om
fordonstekniska krav pa fordonstag med en bruttovikt 6ver 64 ton innehaller
villkor avseende bland annat bromsar, backtagningsformaga samt sido- och
viltstabilitet. Efter att dessa foreskrifter meddelades har det konstaterats att
det i trafikférordningen saknas bestdmmelser om tillampligt straffansvar om
villkoren i foreskrifterna inte &r uppfyllda. Detta riskerar att medfora en lag
regelefterlevnad av villkoren i foreskrifterna.

2.2.5 Redaktionella andringar

| samband med att vi foreslar andra forfattningsforslag har vi sett behov av
redaktionella och sprakliga andringar. Dessa bedoms bidra till en 6kad
tydlighet och att ord och uttryck anvands konsekvent i trafikférordningen.
Se vidare forfattningskommentaren.

De foreslagna andringarna medfor inga forandringar eller effekter i sak.
Dessa forslag har darfor inte konsekvensutretts.

2.3 Vad ska uppnas?

Syftet med dndringarna som foreslas i denna framstallan ar att sakerstélla att
infrastrukturen inte bryts ner i fortid och att trafiksékerhet och
framkomlighet inte forsamras samtidigt som transporteffektiviteten kan
héllas pa en hog niva. Overgripande forvantas forslagen medféra att
godstransporter i det svenska transportsystemet ska bli langsiktigt hallbara
for bade anvandarna och de som forvaltar infrastrukturen. Battre
forutsattningar for att uppna en hog regelefterlevnad forvantas dven bidra
till konkurrens pa lika villkor bland féretagen.

Vidare ska regelverket uppdateras sa att det ar anpassat till dagens fordon.
Dérfor bor dven lastbilar med drivande framaxlar kunna uppfylla villkoren
for att fa nyttja samma bruttovikt som lastbilar utan drivande framaxlar.

Framstallan om andring i trafikférordningen (1998:1276)
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2.4 Avgransning

Det ar viktigt att det finns en hog regelefterlevnad sa att det inte fors fordon
och fordonstag med sadana bruttovikter eller axellaster som riskerar att i
fortid bryta ner infrastrukturen. Transportstyrelsen och Trafikverket har i
diskussioner myndigheterna emellan konstaterat att lagen (1972:435) om
overlastavgift har ett viktavdragssystem som medfor att hogsta tillatna
vikter kan 6verskridas vasentligt utan att det &r mojligt att pafora nagon
overlastavgift. Sedan denna lag infordes har det dven skett mycket pa
omraden som fordonsutveckling och vagars matsakerhet.

Vid ett 6verskridande av hogsta tillatna axel-, boggi, eller trippelaxeltryck
gors idag ett avdrag pa 1000 kg per axel, och vid ett dverskridande av
hogsta tillatna bruttovikt gors ett avdrag pa 500 kg per axel.

Utvecklingen har successivt gatt mot 6kade bruttovikter och fordon med fler
axlar. Detta medfor att det idag ar mojligt att fora fordon och fordonstag
med en relativt stor 6verlast utan att bli paford en 6verlastavgift. Denna
framstallan innehaller dock inga forslag pa andringar i denna lag.

Framstallan om andring i trafikférordningen (1998:1276)
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3 Regleringsalternativen

| detta kapitel beskrivs respektive regleringsalternativ och vilka effekterna
blir om ingenting gors.

3.1 Forslag till forfattningsandring gallande ytterligare
villkor i bilaga 4

Foérslag

Bilaga 4 till trafikforordningen (1998:1276) ges en ny lydelse genom
punkterna a) till o) med hogsta tillatna bruttovikter for motordrivna fordon,
slapvagnar och for fordonstag samt genom krav pa dubbelmontage for
slapfordon som ingar i ett fordonstag med en bruttovikt Gver 64 ton.

3.1.1 Regleringsalternativ

Forslaget innebdr att det i bilaga 4 till trafikférordningen infors villkor
(takvarden) for hogsta tillatna bruttovikter pa fordon och fordonstag, samt
krav pa dubbelmonterade hjul pa tillkopplade slapvagnar. Forslagen
motsvarar i flera delar det som idag finns i bilaga 1.

| bilaga 1 ar hogsta tillatna bruttovikt for ett motordrivet fordon med fyra
eller fler axlar begransat till hogst 32 ton. For motsvarande fordon foreslas i
bilaga 4 en hogsta bruttovikt pa 35 ton. Aven Finland har samma varde for
motsvarande fordon.

Vidare foreslas att ett motordrivet fordon med fem eller fler axlar medges en

hogsta bruttovikt pa 42 ton. | bilaga 1 medges hdgst 32 tons bruttovikt om
antalet axlar ar fyra eller fler. Aven detta forslag innebar samma varde som
géller for motsvarande fordon i Finland.

Ytterligare en skillnad mot bilaga 1 &r begransningen av hogsta tillatna
bruttovikt for en slapvagn eller en dolly med tillkopplad pahangsvagn. |
bilaga 1 &r bruttovikten for dessa fordon begréansad till hogst 38 ton, oavsett
antal axlar. Enligt forslaget infors takvarden for slapfordon i relation till
antalet axlar. Ett slapfordon, eller en dolly med tillkopplad pahéangsvagn,
med totalt fyra axlar medges enligt forslaget en hogsta bruttovikt pa 38 ton,
och hogst 42 ton om det har fem eller fler axlar.

Ett annat forslag som skiljer sig mot lydelsen i bilaga 1 ar en bestdmmelse
som begréansar den hogsta tillatna bruttovikten for ett fordonstag i relation
till hur manga axlar det har. Ett fordonstag med sju axlar medges enligt
forslaget en hogsta bruttovikt pa 64 ton och ett fordonstag med atta axlar
medges en hogsta bruttovikt pa 69 ton. For att ha en hogre bruttovikt an 69
ton, upp till och med 74 ton, kréavs nio eller fler axlar.
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Vidare foreslas att om bruttovikten for ett fordonstag ar 6ver 64 ton maste
ett visst antal axlar pa tillkopplade slapvagnar vara férsedda med
dubbelmonterade hjul. Att fora in krav pa dubbelmonterade hjul som en
generell regel innebar aven att det finns tillampliga straffbestammelser om
kravet inte ar uppfylit.

Forslaget innehaller tva olika alternativ for att uppfylla detta krav, och det
racker med att ett av dessa ar uppfyllt. Det ena sattet &r ett detaljreglerat
alternativ som innebar att man endast behover rakna det totala antal axlar pa
en slapvagn eller en dolly med tillkopplad pahangsvagn som belastar
vagbanan. Sedan jamfors det med det antal som krévs enligt bilaga 4. Det
andra séattet ar ett funktionsbaserat krav och motsvarar i huvudsak de villkor
som foreskrivs i Trafikverkets foreskrifter om barighetsklass och den
reglering som finns i Finland'’. Genom att detta alternativ finns med
mojliggors all gransoverskridande trafik med existerande finska fordonstag
utan att de beh6ver kdras med véasentligt mindre last. En nackdel med det
funktionsbaserade alternativet ar att villkoret innebar att varje enskild axels
vikt maste vara kand.

Om krav pa dubbelmonterade hjul blir generellt géllande bidrar det till en
anpassning till Finlands regelverk, vilket branschen generellt sett efterfragar
nar det galler bestammelser som galler tunga fordon och fordonstag. Fragan
om dubbelmonterade hjul ar dock nagot de inte anser ska vara reglerat, utan
att det ar branschen som ska avgora hjulkonfiguration. Detta anser vi dock
inte vara ett realistiskt alternativ da det skulle riskera att Trafikverket
behover meddela foreskrifter som innebér att en stor del av BK4-vagnatet
skulle aterga till att tillnéra BK1 igen. Liknande diskussion har forekommit
i Finland och landet har av samma anledning som Sverige valt att behélla
detta krav.

Krav pa dubbelmonterade hjul i trafikférordningen kommer aven de
kommunala vaghallarna till gagn nar de upplater en vag for BK4. |
dagslaget har de inget eget bemyndigande att féreskriva sadana villkor utan
maste vanda sig till Trafikverket med en framstéllan om att foreskrifter med
villkor ska meddelas for den kommunala vagen. Genom forslaget far
kommunerna nu egen radighet att avgdra om undantag pa krav pa
dubbelmonterade hjul kan féreskrivas pa vag som ska tillhéra BK4.

Forslag pa undantagshestammelse fran kravet pa dubbelmonterade hjul for
sldpvagnar &r i linje med de bestdimmelser som finns i Trafikverkets

17 4 kap. 23 § Statsradets forordning om anvandning av fordon pa vag.
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foreskrifter om barighetsklasser. Det blir saledes ingen skarpning
betraffande dessa fordonstag som idag far trafikera BK4-vagnatet.

3.1.2 Effekter om ingenting gors

Om det inte infors takvarden i bilaga 4 kommer det framgent medfora
negativa konsekvenser via ett 6kat vagslitage och en langsammare
utbyggnad av BK4-végnatet. Vidare kan konsekvenserna av de odnskade
funktionella egenskaperna hos fordonstagen bli kdnnbara ur ett
trafiksakerhets- och framkomlighetsperspektiv. Hur stora dessa
konsekvenser blir ar beroende av antalet fordonstag. Det finns dock inget
som tyder pa att antalet tunga fordonstag pa vagar med BK4 kommer att
minska.

Trafikverket har gjort dvergripande berékningar for hur ett antal sannolika
typfordon kommer att paverka végslitaget for olika typkonstruktioner i olika
klimatzoner, daribland slapvagnar med lang-boggi fram. Resultaten fran de
overgripande berakningarna indikerar ett 6kat vagslitage pa cirka 10-30
procent. Resultaten ligger inom ramen for vad som kan forvéntas relaterat
till de mer generella resultaten fran tidigare studier. Det skulle dock kravas
betydligt mer omfattande analyser for att kunna uttala sig med storre
sakerhet kring nivan pa vagslitaget. Den Gvergripande bedémningen &r dock
att trots osakerheterna ger resultaten en god indikation pa de generella
konsekvenserna pa vagslitaget.

Om forslaget att begransa hogsta tillatna bruttovikt for tillkopplade
sldpvagnar inte infors kommer det sannolikt att medfora en 6kad risk for
olyckor och framkomlighetsproblem vid halt vaglag. Detta som en foljd av
ett 6kat antal fordonsekipage dar viktforhallandet mellan lastbilen och
tillkopplade sléapvagnar blir ofordelaktigt, till exempel genom att man
bygger slapvagnar med lang-boggi fram. Det inte heller inte orimligt att anta
att antalet incidenter med fallknivstillbud kommer att 6ka for fordonstag dar
dessa slapvagnar ingar.

3.2 Forslag till forfattningsandring gallande undantag fran
krav pa dubbelmonterade hjul

Forslag

Trafikverkets nuvarande bemyndigande i 4 kap. 11 § trafikférordningen om
att fa meddela foreskrifter att férandet av fordon eller fordonstag pa vag
med bérighetsklass 4 ska vara forenade med villkor tas bort. Istéllet infors
ett bemyndigande for Trafikverket och kommuner som ar vaghallare att
foreskrifter om att en vég ska tillhora barighetsklass 4 far férenas med
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undantag fran de krav pa dubbelmonterade hjul som anges for slapfordon i
bilaga 4.

3.2.1 Regleringsalternativ

Trafikverket har anvant sitt bemyndigande i 4 kap. 11 § genom att
foreskriva om krav pa dubbelmonterade hjul. Nar detta krav fors in som en
generell bestdammelse i bilaga 4 saknas det behov fér myndigheten att ha
kvar detta bemyndigande.

Forslaget innebdr att Trafikverkets bemyndigande att meddela villkor tas
bort och ersatts med en mojlighet for Trafikverket och de kommunala
vaghallarna att foreskriva om undantag pa dubbelmonterade hjul.
Undantagsmaojligheten ar en féljdandring av att dubbelmonterade hjul fors
in som ett generellt krav i bilaga 4 for fordonstag med en bruttovikt 6ver 64
ton. Detta har beskrivits under avsnitt 3.1.1.

3.2.2 Effekter om ingenting gors

Om ingenting gors kommer det fortsattningsvis att saknas tillampliga
bestammelser om straffansvar i trafikférordningen om de krav pa
dubbelmonterade hjul som Trafikverket foreskriver inte ar uppfylit. Detta
medfor att Polisen inte har nagot verktyg att sanktionera dvertradelser som
upptacks och kan medfora en lag regelefterlevnad som riskerar att vagarna
slits snabbare an beréknat, vilket i sin tur leder till 6kade
underhallskostnader. Den planerade utbyggnaden av BK4-vagnétet kan
komma att begrénsas eller inte utvecklas i den takt som det var ténkt.

De kommunala véaghallarna har heller ingen mojlighet att sjéalva kunna
besluta om villkor pa dubbelmonterade hjul, vilket kan paverka antalet
kommunala vagar med BK4. Dessa maste i dagslaget forlita sig pa att
Trafikverket meddelar foreskrifter med de villkoren pa de statliga vagar
med BK4 som ansluter till det kommunala végnatet.

3.3 Forslag till forfattningséandring gallande fordon med
drivande framaxlar

Forslag

Lydelsen i bilaga 1 punkterna d) och g) till trafikférordningen éndras sa att
lastbilar som har tre eller fler axlar med drivande framaxel eller framaxlar
kan omfattas av villkoren i dessa punkter, samt att motsvarande lydelse fors
in for dessa fordon i bilaga 4.
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3.3.1 Regleringsalternativ

Enligt dagens lydelse i trafikférordningen finns det krav pa
dubbelmonterade hjul pa drivande axlar for att kunna fa ha en bruttovikt
som Qverstiger 25 respektive 31 ton. For att fordon med drivande framaxel
inte ska behdva ha dubbelmonterade hjul pa denna axel for att kunna nyttja
samma bruttovikt som motsvarande fordon utan drivande framaxel behtéver
lydelsen i bilaga 1 andras.

Forslaget innebér att kravet pa dubbelmonterade hjul inte ska galla for
styrande framaxlar, och att det racker med att minst en av fordonets
drivande axlar &r forsett med dubbelmonterade hjul och luftfjadring. Saknas
luftfjadring innebar forslaget att varje drivaxel som inte ar styrande ar
forsedd med dubbelmonterade hjul, men med begréansningen att vikten pa
nagon axel inte far dverstiga 9,5 ton.

En drivande framaxel ar generellt satt bra for framkomligheten och medfor
inte heller nagot okat slitage pa vagen. Det finns darfor ingen anledning att
ha regler som innebar att ett fordons hogsta tillatna bruttovikt blir lagre pa
grund av att framaxeln ar drivande.

3.3.2 Effekter om ingenting gors

Om inget gors innebér det att fordon med drivande framaxlar inte kommer
att kunna medges samma hogsta tillatna bruttovikt som motsvarande fordon
utan drivande framaxlar. Att investera i sadana fordon blir mindre attraktivt
eftersom lastkapaciteten &r mindre.

Generellt finns det inte dubbelmonterade hjul pa framaxlar oavsett om de &r
drivande eller inte. De tillverkare vi varit i kontakt med har gjort
bedémningen att det i princip inte & majligt att ha dubbelmonterade hjul pa
framaxlarna. Detta innebadr att trafikférordningen i praktiken inte medger att
fordon med drivande framaxel kan tillgodorakna sig bruttovikter dver 25
respektive 31 ton. Detta innebdr att om ingen &ndring gérs kommer dessa
fordon aven framgent att fa en omotiverat lagre bruttovikt &n motsvarande
fordon utan drivande framaxlar.

3.4 Forslag till forfattningséandring gallande straffansvar

Forslag

Lydelsen i 14 kap. 4 och 11 88 trafikforordningen &ndras sa att férare och
agare av ett fordon kan démas till penningb6ter om man inte uppfyller
villkoren i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2018:40) om fordonstekniska krav pa fordonstag med bruttovikt dver 64
ton.
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3.4.1 Regleringsalternativ

Idag saknas det tillampliga straffbestammelser i trafikforordningen nér
villkor i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om
fordonstekniska krav pa fordonstag med bruttovikt ver 64 ton inte
efterlevs. Forslaget innebar att bestdammelser om straffansvar infors i
trafikforordningen vid Overtradelser av dessa foreskrifter.

Forslaget innebdr att en forare kan domas till penningboter om villkoren i
foreskrifterna inte &r uppfyllda. For att ytterligare dka regelefterlevnaden
foreslas aven att dgaren av det motordrivna fordonet ska kunna démas till
penningbéter. Agaren ar den som bedéms ha bast forutsattningar att kunna
bidra till god regelefterlevnad genom att tillse att fordonen och fordonstaget
ar anpassade och utrustade s att villkoren i foreskrifter ar uppfyllda.

3.4.2 Effekter om ingenting gors

Om ingenting gors innebar det att vertradelser av villkor i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om fordonstekniska krav
pa fordonstag med bruttovikt 6ver 64 ton inte kan bestraffas enligt
bestammelserna i trafikforordningen. Detta kan medféra en Iag
regelefterlevnad och darmed en 6kad risk att trafiksakerheten och
framkomligheten dventyras.

35 Forslag pa ikrafttradande

Forslaget att dubbelmonterade hjul fors in som ett generellt krav i bilaga 4
innebar att Trafikverket behdver andra sina foreskrifter om barighetsklasser.
De foreskrifter som i dag innehaller sarskilda villkor avseende
dubbelmonterade hjul for vissa vagar maste andras och for de vagar som i
dag inte har nagot krav pa dubbelmontage maste det féreskrivas om
undantag fran kravet. For detta arbete bedomer Trafikverket att de behovs
cirka tre manader. Detta innebér att ett ikrafttradande bor ske tidigast tre
manader fran att férordningsandringen har beslutats. Motsvarande
ikrafttradandetid kan &ven behovas i de fall dar en kommun behdver gora
andringar i sina foreskrifter om barighetsklasser.

Forslaget om hojd bruttovikt for vissa motordrivna fordon med drivande
framaxlar innebér att Transportstyrelsen behdver gora justeringar i
vagtrafikregistret for utrdkning och berékning av skattevikt. For att
genomfora dessa andringar onskar Transportstyrelsen i dessa delar ett
ikrafttradande nagon gang under den forsta halvan av ar 2022.

For ovriga forfattningsforslag behodver ingen sarskild hansyn tas till tid for
ikrafttradande. Dock ar forslagen pa takvarden i bilaga 4 av en sadan art att
ett ikrafttradande bor ske sa snart som majligt.
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4 Vilka konsekvenser medfor
regleringsalternativen?

| detta kapitel redogors vilka konsekvenser respektive regleringsforslag far
for foretag, medborgare samt myndigheter och offentlig férvaltning.

4.1 Vilka ar ber6rda?

Framst berors foretag som utfor transporter med tunga fordon och
fordonstag. Forslagen bedéms dock inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensformaga eller villkor i évrigt. Darfor gérs
ingen fordjupad analys av konsekvenser for foretagen.

Forslagen innehaller bestammelser som géller vid fard pa vég.
Fordonstillverkare berdrs i de fall forslaget paverkar till exempel
axelavstand eller liknande pé fordon som produceras. Forslagen bedoms
dock inte medfora nagra konsekvenser av betydelse for dem.

Forslagen ar framst riktade till foretag med tyngre fordon och
fordonskombinationer och paverkar darfor bara medborgare indirekt.

Polisen berdrs genom évervakningen av regelefterlevnaden for tunga fordon
och fordonstag. Forslagen &r utformade sa att de ska vara lattare att
kontrollera och pa sa sétt enklare att kunna paféra boter nar dessa krav inte
ar uppfyllda. Darmed beddms forslagen underlatta Polisens arbete i dessa
delar. I samrad med Polisen har dessa efterfragat regler som &r latta att
kontrollera.

Trafikverket och kommuner berérs i egenskap av infrastrukturhallare nar det
galler kostnader for drift och underhall av véagarna.

Transportstyrelsen berdrs bland annat i de delar dér fordonsuppagifter i
vagtrafikregistret paverkar till exempel utrakning av fordonsskatt och
darigenom kan krava systematgarder.

4.2 Ytterligare villkor i bilaga 4

4.2.1 Foretag

For fordonsagarna innebér inget av forslagen att nagra fordonsekipage blir
forbjudna att anvandas i forhallande till det regelverk som géller idag.
Konsekvenserna for foretag kan innebdra att de som redan investerat i vissa
fordon komma att fa en nagot lagre hogsta tillatna bruttovikt jamfort med
vad som medges enligt dagens regler. Forslagen syftar dock till att jamstélla
konkurrensen mellan foretag, darfor bedoms dessa konsekvenser bara finnas
sa lange redan existerande fordon ér i trafik. Dessa konsekvenser bedoms
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dock som marginella. Genom att reglerna enligt forslagen forvantas bli
tydligare beddms det i ett langre perspektiv vara gynnande for foretagen och
da det syftar till att skapar mojligheter for att utoka BK4-vagnatet samt
bibehalla vagnatets prestanda.

Forslagen a) till f) &r en direkt harmonisering med de varden som finns i
bilaga 1. For en treaxlig lastbil som uppfyller villkoren for 28 ton enligt
bilaga skulle enligt dagens bestammelser kunna medges en bruttovikt pa 29
ton pa vagar med BK4. 28 ton innebar dven att samtliga axlar inte behéver
belastas maximalt for vad végen klarar av och bidrar darmed till att sénka
medelaxeltrycket. Att begrénsa bruttovikten till 28 ton innebdr aven en
harmonisering med de bestdmmelser som finns i Finland, vilket gynnar
gransoverskridande trafik for de foretag som utfor sadana transporter.

Andra forslag som skiljer sig mot bilaga 1 géller lastbilar med fyra axlar
samt lastbilar med fem eller fler axlar. Enligt forslaget begrénsas
bruttovikten for en lastbil med fyra axlar till en hogsta bruttovikt pa 35 ton,
och en lastbil med fem eller fler axlar till 42 ton. Enligt dagens
bestammelser i bilaga 4 har detta dock inte vara begransat tidigare men
innebar en hogre bruttovikt &n vad som medges i bilaga 1. Dessa forslag
bedéms darfor framst vara gynnande for foretag som har sadana fordon.

For foretag som har tunga slapvagnar i sin fordonsflotta och som dras av
lastbilar med bruttovikter som 6verstiger 32 ton kan det innebéra att de i
vissa fall behover gora en registreringsbesiktning pa vissa av dessa. Detta
eftersom berakning av kopplingsvérden pa slapfordon utgar fran att de
sammankopplas med en lastbil vars bruttovikt ar hogst 32 ton. En sadan
registreringsbesiktning beréknas kosta omkring 5 000 kronor per slép. Dock
har avsaknaden av takvarden i bilaga 4 redan tillatit en hogre bruttovikt &n
32 ton, och det finns inga krav pa att koppla en slapvagn till en lastbil vars
bruttovikt ar dver 32 ton. Det ar dock svart att uppskatta antalet slapfordon
som kan komma att omfattas eftersom forslaget ar beroende av vilken
bruttovikt som lastbilen till den tillkopplade slapvagnen har.

Ytterligare ett forslag innebér att den hogsta tillatna bruttovikten pa
sldpvagnar begrénsas till hogst 38 ton om antalet axlar &r fyra och hogst 42
ton om antalet axlar ar fem eller fler. Forslaget bedéms innebadra att de
foretag som redan investerat i slapvagnar som enligt dagens bestammelser
medges en nagot hogre bruttovikt kommer att fa en nagot sankt bruttovikt. |
likhet med de andra forfattningsforslagen innebar detta férslag ett tydligt
regelverk som ska jamstélla konkurrensen mellan foretag. Detta genom att
de foretag som utnyttjat det faktum att detta inte ar reglerat nu kommer att
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medges samma bruttovikt som de foretag som har anpassat sina slapvagnar
till mer konventionella axelkonfigurationer.

Forslaget att begransa den hogsta tillatna bruttovikten for ett fordonstag i
relation till hur manga axlar det har syftar framst till att begransa
medelaxeltrycket. Forslaget innebdar for foretagen att vissa fordonstag kan
komma att fa en nagot lagre hogsta tillatna bruttovikt. I likhet med forslaget
om hogsta tillatna bruttovikter for slapvagnar innebéar forslaget att
regelverket blir tydligare och jamstaller konkurrensen mellan foretag.
Forslaget innebdr dven en viss harmonisering med de bestdmmelser som
finns i Finland vilket gynnar gransoverskridande trafik for de foretag som
utfor sadana transporter. Forslaget ar dven en viktig reglering for att den
grundlaggande funktionaliteten pa vagnatet ska bibehallas i framtiden och
blir darfor i ett storre perspektiv gynnande for foretagen da den fortsatta
utbyggnaden av BK4-végnéatet kan genomforas som planerat.

Forslaget att infora krav pa dubbelmonterade hjul dndrar inget i sak for
foretagen. For de foretag som idag har slapfordon som ér i
Overensstimmelse med de villkor som Trafikverket har i sina foreskrifter
kommer aven fortsattningsvis att uppfylla de villkor som foreslas i bilaga 4.
Detta betyder att redan existerande sldpfordon inte behdver bytas ut eller
byggas om. Forslaget innebér &ven att det finns tillampliga
straffbestammelser nér detta krav inte ar uppfyllt. Detta bedéms dven bidra
till att jamstélla konkurrensen mellan de foretag som trots avsaknaden av
straffbestammelser anpassat sina fordon mot kraven pa dubbelmonterade
hjul mot de foretag som valt att inte gora det. Detta bedoms vara positivt for
foretagen da det innebér att de som foljer regelverken inte missgynnas. Mot
bakgrund av géllande reglering finns det heller ingen anledning for Polisen
att kontrollera kravet pa dubbelmonterade eftersom det saknas tillampliga
straffbestammelser om detta krav inte ar uppfylIt.

Om villkor pa dubbelmonterade hjul har en hog regelefterlevnad innebér det
att den grundlaggande funktionaliteten pa vagnatet bibehalls aven i
framtiden. Detta kommer att vara gynnande for foretagen eftersom de
kommer att fa tillgang till ett stérre vagnat med BK4 &n vad som annars
vore mojligt.

4.2.2 Myndigheter och offentlig forvaltning

For vaghallarnas del forvantas inforandet av takvarden i bilaga 4 medfora att
vagslitaget och nedbrytningen av infrastrukturen inte ska 6ka mer an
forvantat vid upplatande av vagar med BK4.
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Forslaget att infora dessa takvarden berdr dven kommunerna da begransning
av hogsta tillatna bruttovikterna for motordrivna fordon, slapvagnar och
fordonstag syftar till att skydda infrastrukturen och tka trafiksakerheten och
framkomligheten.

Polisen paverkas generellt i dess 6vervakning av trafikregler av dndrade
bestammelser, sa dven dndrade bestammelser om matt och vikt. Ett
inférande av takvarden i bilaga 4 innebér att regelverket blir tydligare och
darmed enklare att kontrollera. Detta ar nagot som Polisen efterfragat, och
forlaget pa takvarden forvantas darmed underlatta Polisens arbete nar de
utfor fordonskontroller.

4.3 Undantag fran krav pa dubbelmonterade hjul

4.3.1 Foretag

De som idag tillampar reglerna om dubbelmonterade hjul ar framst forare
och agare av tunga fordon och fordonstag. Forslaget innebar ingen andring i
sak, och medfor darfor inga konsekvenser i praktiken, utan endast att
regleringen finns i trafikforordningen istallet for i Trafikverkets foreskrifter.

For de foretag som utfor transporter dér regeln ska tillampas betyder
forslaget att de bara behdver kénna till vilka vagar som &r undantagna
villkoret pa dubbelmonterade hjul. Med dagens forfarande behdver de
istallet kanna till vilka 70 procent av BK4-vagnatet som har villkor pa
dubbelmonterade hjul. Forslaget och den nya lydelsen innebar att det
kommer vara lattare for foretag som ska tillampa reglerna att veta vad som
géller.

4.3.2 Myndigheter och offentlig forvaltning

Trafikverket berérs administrativt da foreskrifter om barighetsklasser
behover skrivas om. De védgar som inte har sarskilda villkor féreskrivet idag
ska istallet undantas fran huvudregeln. Kommunala vaghallare berors da de
tidigare inte haft nagot bemyndigande om att foreskriva om sarskilda
villkor. Nu kan de behdva foreskriva om undantag for vagar som klarar
belastningen utan krav pa dubbelmontage.

Forslaget bidrar till en 6kad flexibilitet for de kommunala vaghallarna nar
de meddelar foreskrifter om BK4, vilket kan bidra till att fler vagar pa det
kommunala vagnatet kan komma att upplatas for hogre vikter. En negativ
konsekvens skulle kunna uppsta om exempelvis enstaka anslutningsvagar pa
det kommunala vagnétet och det statliga vagnatet inte &r harmoniserade nar
det galler foreskrifter om undantag fran krav pa dubbelmonterade hjul.
Denna negativa konsekvens kan dock undvikas om Trafikverket och
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kommunala vaghallare har en god dialog. | dagslaget ar det dock svart att
uppskatta hur vanligt forekommande detta &r. Det ar viktigt for
transportnéringen att det finns en harmonisering mellan det statliga och
kommunala vagnatet nar det galler undantagen fran dubbelmonterade hjul.
Vid upplatande av statlig vdg med BK4 i anslutning till kommunalt vagnat
ar det viktigt att de kommunala vaghallarna har kannedom om det.

Enligt dagens reglering ar det endast Trafikverket som har bemyndigande
att foreskriva om villkor sasom krav pa dubbelmonterade hjul. Enligt
forslaget blir detta krav generellt géllande och medfor att kommunerna ges
en mojlighet att sjalva avgéra om foreskrifter att en vég ska tillhéra BK4 ska
innehalla undantag fran krav pa dubbelmonterade hjul.

Polisen paverkas generellt i dess 6vervakning av trafikregler av andrade
bestammelser, sa dven dndrade bestammelser om matt och vikt. Forslaget
om ett visst antal axlar med dubbelmonterade hjul medfor att lagen om
overlastavgift blir tillamplig om bruttovikten pa fordonstagen 6verstiger 64
ton och detta krav inte ar uppfyllt. Forslaget innehaller tva mojliga alternativ
for att uppfylla kravet. Forslaget har berorts under avsnitt 3.2.1.

Sammantaget bedoms forslaget innebéra att vaghallarnas kostnader for drift
och underhall och reinvestering for att uppratthalla infrastrukturens funktion
och kvalitet inte ska 6ka mer &n forvéntat. Forslaget att villkoret om
dubbelmonterade hjul ska gélla generellt pa vagar med BK4 kan aven bidra
till att skapa battre forutsattning for de kommunala vaghallarna att 6ppna
ytterligare védgar med BK4 dn vad som annars vore mojligt.

4.4 Drivande framaxlar

441 Foretag

Forslaget paverkar foretag som har fordon med drivande framaxlar positivt
eftersom de kommer att fa nyttja samma bruttovikt som motsvarande fordon
utan drivande framaxel. Den 0kade lastkapaciteten for dessa fordon innebar
bland annat effektivare transporter med mojlighet till 6kade intéakter genom
att fordonet kan anvéandas bade effektivare och till andra transportuppdrag.

Lastbilar som utrustas med drivande framaxlar bedoms frdmst anvéndas av
foretag dar deras fordon utfor transporter under sadana forhallanden att de
behover fler drivande axlar for att ta sig fram. Sadana fordon transporterar
generellt sett gods med hdg densitet, till exempel grus, betong och
skogsravara. Den hoga densiteten pa godset tillsammans med besvérliga
arbetsforhallanden innebér dven att de behdver kunna nyttja den hogre
bruttovikten for att transporterna ska vara ekonomiskt Iénsamma.
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Fordonsskattetabellerna &r utformad som en trappa, oavsett om en treaxlig
lastbil har en hogsta skattevikt pa 25 eller 28 ton, har de redan uppnatt taket
for hogsta fordonsskatt. Motsvarande géller &ven for lastbilar med fyra eller
fler axlar. Darmed innebar forslaget inte nagra 6kade kostnader for
foretagen relaterat till fordonsskatten.

4.4.2 Myndigheter och offentlig férvaltning

For vaghallarnas del forvantas forslaget fa konsekvenser av mindre
betydelse. Regleringen kan komma att paverka vaghallare eftersom lastbilar
med drivande framaxlar medges upp till tre ton hogre bruttovikt. Dessa
lastbilar medges dock inte nagon ytterligare hogre bruttovikt &n
motsvarande fordon utan drivande framaxlar. Slitaget pa vagarna bedéms
darfor inte 6ka ndmnvart.

For Transportstyrelsens del innebar forslaget att utrdkningar for berakning
av skattevikt maste goras om i vagtrafikregistret och kan innebéra
administrativa kostnader i form av andring i vagtrafikregistret.

45 Straffansvar

45.1 Foretag

Forslaget paverkar foretag i de fall Polisen vid en kontroll utfardar boter nar
ett fordonstag framfors med en bruttovikt Gver 64 ton och inte uppfyller
villkoren i foreskrifter om fordonstekniska krav som meddelats med stod av
4 kap. 12 § andra stycket trafikforordningen. En hogre regelefterlevnad
beddms dock innebadra réttvisare konkurrensvillkor och gynna de aktorer
som foljer regelverken.

Aven om det i dagslaget inte finns ndgot utpekat straffansvar nar villkoren i
foreskrifterna inte ar uppfyllda sa géller dessa anda och foretagen forvantas
redan idag folja dem. Forslaget om straffansvar medfor darfor inte nagra
ytterligare kostnader for foretagen relaterat till forslaget.

Eftersom syftet med foreskrifterna ar att tillse fortsatt hog trafikséakerhet och
framkomlighet forvantas en hogre regelefterlevnad i ett storre perspektiv
aven innebara positiva effekter i form av minskade stillestands- och
reparationskostnader for foretagen. Detta forvantas innebéra att fordonen i
hogre utstrackning kan utfora arbeten som ger intakter.

Lag regelefterlevnad riskerar att snedvrida konkurrensen mellan foretag som
trots avsaknaden av straffansvar valjer att uppfylla villkoren i foreskrifterna
mot de som inte forsoker uppfylla dessa villkor.
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4.5.2 Myndigheter och offentlig férvaltning

Inforandet av straffansvar mojliggor for Polisen att utfarda penningbdoter
mot forare och foretag som bryter mot villkoren i Transportstyrelsens
foreskrifter och allméanna rad (TSFS 2018:40) om fordonstekniska krav pa
fordonstag med bruttovikt dver 64 ton. Det bedoms vara en lattnad for
Polisen da de ges mojlighet att bestraffa de aktorer som inte foljer
regelverken. Det bidrar i sin tur till att Polisen kan uppna sitt syfte, det vill
sdga att uppratthalla allman ordning och sakerhet. Inférandet av straffansvar
innebar ett mandat for Polisen, men ingen skyldighet att anpassa sin
verksamhet utifran det. Verksamheten att kontrollera fordons vikt innebéar
darfor endast 6kade kostnader om Polisen véljer att prioritera verksamheten.

Sa lange som mojligheten att meddela ordningsbot inte finns kommer dessa
arenden att ga till domstol. Hur manga arenden det blir beror pa hur antalet

rapporterade 6vertradelser. Detta bedoms inte innebara nagra konsekvenser
av betydelse for domstolarna. Om behovet framledes kommer att finnas kan
det innebdra att bilaga 01 trafikférordningen till Riksaklagarens foreskrifter
(1999:178) om ordningsbot behdver justeras. Bedomning ar dock att det ror
sig om mindre andringar.
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5 Forslagens dverensstammelse med EU-
ratt

Direktiv 96/53/EG galler endast hogst tillatna vikter i internationell trafik
for vissa vagfordon som framfors inom gemenskapen. Varje medlemsstat
har mojlighet att ha nationella bestammelser om hogsta tillatna vikter sa
ldnge man inte hindrar fordon i internationell trafik som inte 6verskrider de
gransvarden som anges i bilaga 1 i direktivet 96/53/EG.

For att inte forsvara for fordon i internationell trafik mojliggor 4 kap. 14 §
trafikforordningen, aven genom forslagen pa andringar, att fordon och
fordonstag med vikter enligt direktivet 96/53/EG fors pa svenska vagar som
inte ar enskilda trots att de avviker fran de svenska reglerna.

Sverige tillater i allméanhet tyngre och langre fordon och fordonstag &n andra
lander. Kravet pa dubbelmonterade hjul galler for fordonstag med en
bruttovikt 6ver 64 ton vilket innebar att sddana fordonstag ar tyngre an vad
som generellt sett tillats i dvriga Europa. Forslagets bestammelser om krav
pa dubbelmonterade hjul kan ségas utgora tekniska regler som kan komma
att behdva anmélas till kommissionen.

Den samlade beddmningen &r att forslagen inte strider mot EU-rétten.
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6 Transportpolitiska mal

Det évergripande mdlet fér svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och I&ngsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande madilet finns
ocksé funktionsmdél och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmdlet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsmalen uppnés, samt bidra till skad hélsa.

Samtliga forslag ligger i linje med de transportpolitiska malen och syftar
saval till att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Forslagen forvéntas bidra till battre regelefterlevnad och sundare konkurrens
vilket ar positivt for funktionaliteten i transportsystemet och svenskt
naringslivs konkurrenskraft.

6.1 Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Tre av de fyra foreslagna regleringarna ar utformade for att kunna
mojliggora att BK4-véagnétet fortsatter utvecklas enligt nationell plan for
tung trafik till ar 2029 utan att trafiksakerhet och framkomlighet dventyras.
Detta bidrar till funktionsmalet genom en 6kad tillganglighet for tunga
transporter som en f6ljd av att den fortsatta implementeringen av BK4
genomfors i hela landet.

6.2 Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Hansynsmalet (sakerhet, halsa och miljo) bedoms paverkas positivt av de
foreslagna regleringarna. Detta eftersom forslagen forvantas leda till en
battre regelefterlevnad och en béttre viktfordelning mellan lastbilar och
tillkopplade slapfordon. Det forvantas ge positiva effekter pa
trafiksakerheten, som leder till minskad risk for olyckor av att den svenska
versionen av féallknivseffekten férekommer.
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En indirekt effekt ar ocksa att forslagen forhindrar negativa miljoeffekter i
framtiden, eftersom de sakerstéller att den fortsatta utvecklingen av BK4
inte sker pa bekostnad av okat slitage.

7 Samrad

| detta arbete har samrad skett med Polisen och SKR (Sveriges kommuner
och regioner).

Vidare har det genomférts samrad med Sveriges Akeriféretag,
Transportforetagen, samt foretradare fér AB Volvo och Scania AB.
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8 Forfattningskommentarer
Forordning om andring i trafikférordningen (1998:1276)

4 kap.

118

Andringen innebar att foreskrifter om att en viss vag ska tillhéra
barighetsklass 4 far innehalla undantag fran krav pa dubbelmonterade hjul
(se kommentar till bilaga 4). Samtidigt tas bemyndigandet for Trafikverket
att meddela foreskrifter om att forandet av fordon eller fordonstag pa vag
med bérighetsklass 4 ska vara forenade med villkor bort. Trafikverkets
foreskrifter meddelade med stod av bestaimmelsen innehaller idag just krav
pa dubbelmonterade hjul. Genom andringen kan Trafikverket eller
kommunen foreskriva att kravet pa dubbelmonterade hjul inte ska galla for
BK4-vagar ar av en sadan standard att de klarar trafik med fordon och
fordonstag utan dubbelmonterade hjul. Forslaget har berdrts under avsnitt
3.2.

12§

Paragrafens andra stycke &r dndrat redaktionellt pa sa sétt att orden ™till
denna forordning” stryks. Da hanvisningen avser bilagan till samma
forfattning ska den strukna texten inte anges, jamfér hanvisningen i 4 kap.
14 § forsta stycket.

138
Redaktionell andring av samma karaktar som andringen av 12 8.

14 kap.

48

| 4 kap. 12 § andra stycket finns bemyndigande for Transportstyrelsen att
meddela foreskrifter med ytterligare villkor for forandet av fordon och
fordonstag an som framgar av bilaga 4 till forordningen. Genom andringen
kan foraren domas till penningboter for 6vertradelser av sadana ytterligare
villkor som Transportstyrelsen har féreskrivit om vid fard pa BK4-végar.
Forslaget har berorts under avsnitt 3.4. 1 6vrigt gors en redaktionell &ndring
sa att de olika foreskrifter som namns bagge skrivs i plural.

118

| trafikforordningen kan normalt &garen till ett fordon straffas for
overtradelser av viktbestammelser om han eller hon uppsatligen eller av
oaktsamhet har underlatit att gora vad som har ankommit pa honom eller
henne for att hindra att fordonet anvénds i strid mot dessa bestammelser.
Genom dndringen galler straffansvar ocksa sadana Gvertradelser som
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beskrivs i &ndringen av 4 8. Forslaget har berorts under avsnitt 3.4. 1 6vrigt
gors en redaktionell &ndring motsvarande i 4 8.

Bilaga 1

Bilaga 1 tredje stycket punkterna d och g dndras pa sa satt att motordrivna
fordon med drivande framaxlar ska kunna omfattas av villkoren for den
hogre bruttovikten. Forslaget har berdrts under avsnitt 3.3.

Vidare foreslas att begreppet flera i punkterna f) och g) i bilaga 1 andras till
fler. Flera ar enligt Sprakradet ett mera vardagligt begrepp varfor fler passar
battre i forfattningstext.

Bilaga 4

En ny lydelse fors in i bilaga 4 genom punkterna a — | som begrénsar hégsta
tillatna bruttovikter for motordrivna fordon, slapvagnar och for fordonstag.
Forslaget har berorts under avsnitt 3.1.

En ny lydelse i bilaga 4 genom punkterna m — o med krav att om
bruttovikten ar Gver 64 ton ska ett visst antal av axlarna pa tillkopplade
sldpvagnar ska vara forsedda med dubbelmonterade hjul. Forslaget
innehaller tva olika satt att uppfylla kravet och har berorts under avsnitt 3.1
och 3.2.
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