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Noteringar baserat pa Transportstyrelsens utkast

Sveriges Akeriforetag har fatt kinnedom om ett utkast enligt nedan dar Transportstyrelsen foreslar
andringar i Trafikférordningen.

Sveriges akeriforetag foreslar en annan skrivning for andring av Trafikférordningen, enligt hégra
kolumnen i tabellen nedan.

Transportstyrelsen forslag behover vasentliga forandringar for att battre bidra till samhallets arbete
med att effektivisera godstransporter pa vag och samtidigt uppna fossilfri konkurrenskraft for svensk
akerinaring.

Sveriges Akeriféretag avvisar Transportstyrelsen férslag som innebir problem att:

Arbetet med effektivare godstransporter pa vag skadas i akerindringen.

Stor inkurans skadar akerinaringens redan gjorda investeringar i fordon dar
Transportstyrelsen pa ett ogenomtankt satt foreslar andringar i Trafikférordningen som inte
har férankrats i akerinaringen.

Forandringar i Trafikférordning boér tas fram i konsensus dar myndigheter vasentligt battre
samverkar med akerindringen och fordonstillverkare.

Modulsystemet slas sénder nar fjarrtrafikens pahangsvagnar med 24 tons trippelboggi med
singelhjul inte kan anvandas i effektivare kombinationer 6ver 64 tons bruttovikt.
Trafikverkets och Transportstyrelsens ensidiga krav pa dubbelmonterade hjul driver
utvecklingen mot o6kat vagslitage med 10 tons axlar i 20 tons langboggi istallet for en
gynnsammare utveckling med 8 tons axlar i 24 tons trippelboggi.

Det saknas ett viktigt samhallsekonomiskt perspektiv dar Trafikverkets ensidiga krav pa
dubbel hjulkonfiguration pa vissa BK4 vagar inte beaktar transportnaringens behov av att
optimera val av hjulutformning for att minska bransleférbrukning med lagre rullmotstand
samt 6kad lastformaga. Kravet pa dubbelmonterade hjul pa vissa vagar innebar i praktiken
att alla BK4 fordon berors eftersom samma fordon kor pa alla typer av vagar.
Transportndringen kan battre sjalva optimera sitt val av hjulutrustning dar enkelmonterade
hjul vanligen anvands i boggi- och trippelaxel samt styrda axlar med axellaster pa 8 till 9 ton
medan drivaxlar och axellaster fran 10 ton &r utrustade med dubbelmonterade hjul.
Overskottet pa hjulaxlar i fordon 6ver 64 ton dkar ytterligare, med lagre medelaxellast som
foljd, samtidigt som redan restriktiva krav finns om hjulutrusning. Bade hangslen och livrem
ar en olamplig suboptimering varfor Sveriges Akeriforetag foreslar att sirbestimmelser om
dubbelmonterade hjul bor tas bort.

Kravet pa dubbelmonterade hjul ska tas bort for att Sveriges Akeriforetag skall tillstyrka att
bruttovikten for ett fordonstag begransas till sju axlar fér 64 ton och atta axlar for 69 ton
Om sdrbestammelser om dubbelmonterade hjul tas bort behover inte heller nagon sarskild
ratt inforas for kommunerna att ha synpunkter pa sarbestammelser om hjul.

Nar langre fordon (34,5 meter) infors i Sverige sa kommer antal hjulaxlar att 6ka ytterligare
for fordon pa alla 900 mil av viagnatet som foreslagits i tidigare utredning. For att halla nere



bransleférbrukningen och taravikten pa fordon behover singelmonterad hjul anvandas varfor
kravet pa dubbelmontage bor tas bort redan nu.

e Ny text behover inforas i Trafikférdoningen om boggiaxellaster for drivaxlar. Regelverket bor
premiera overféring av vikt till drivande axlar i boggikonfiguration i likhet med Finlands regler
for 19, 20 och 21 ton boggiaxellast. Nyttan ar effektivare fordon med battre framkomlighet.
Finlands modell for drivaxellaster ar som foljer i gult punkt 4, 5 och 6:

4) tvdaxlad boggi, om axelavstandet ar minst 1,3 meter men mindre an 1,8 meter 19t
och varije drivaxel ar forsedd med parhjul och massan inte pa nagon axel dversti-
ger 9,5 ton

5) tvdaxlad boggi, om axelavstandet &r minst 1,3 meter men mindre an 1,8 meter 20t
och drivaxeln &r forsedd med parhjul och luftfjadring eller fjadring som betraktas
som likvardig med luftfjadring

6) tvaaxlad boggi, om axelavstandet &r minst 1,3 meter men mindre an 1,8 meter 21t
och boggins vardera axel ar forsedd med parhjul och luftfjadring eller fjadring

som betraktas som likvardig med luftfjadring eller om boggins vardera axel ar

drivande och forsedd med parhjul och massan inte pa nagon axel dverstiger 10,5

ton

e Det finns idag for BK4 inga maxvarden pa lastbilars bruttovikter eller slapvagnars bruttovikter
utover det som medges for olika axelavstand i bruttoviktstabellen bilaga 4.

o Treaxliga lastbilar bor inte begransas till 28 ton. Idag finns begransning i
bruttoviktskurvan vid olika axelavstand for BK4 och tillatna axellaster. Med hogre
drivaxellaster i boggikonfiguration pa 21 ton enligt finsk modell kan med 9 tons
framaxel uppnas 30 ton. Transportstyrelsens forslag pa max 28 ton ar en mycket
kraftig begransning av framtida mojligheter till att effektivisera transporter med
treaxliga fordon.

o Om 4-axliga slapvagnar pa 40 ton med langboggiframvagn begransas till 38 tons
bruttovikt, ar en viktig forutsdttning for att Sveriges Akeriféretag ska tillstyrka att
sdrkrav pd dubbelmontage pad slépvagnar tas bort,

o Om maxvikter skall sattas pa 4-axliga och 5-axliga lastbilar bor de vara samma pa
lastbil som for slap. DVS max 38 ton pa fyraxlig lastbil eller sldp vid axelavstand pa 7,8
meter for bade bilaga 1 och bilaga 4 samt 42 ton pa lastbil eller slapvagn som har
fem axlar eller flera. Dessutom bara under férutsattning att kravet pa
dubbelmonterade hjul pa slapvagnar tas bort. Att sanka tillaten bruttovikt till 35 ton
for 4-axliga lastbilar avvisas.

o Dolly med pahangsvagn bor inte begrdnsas utover tillaten bruttovikt baserat pa
axelavstand. Det finns i Trafikférordningen dessutom redan regler om
kopplingsavstand mellan ndarmsta axlar i axelgrupper pa kopplade fordon. Dolly,
pahangsvagn, link och karra i olika kombinationer behover inga ytterligare
regleringar.

o Reglering bor inféras med max bruttovikt pa 48 ton for slapvagnar med sex axlar eller
fler, t.ex. 24+24 ton.

o Uppfyllelse av TSFS 2018:40 kan rimligen bara kontrolleras med Transportstyrelsens
Lastbilskalkylator varfor ett straffansvar bor ligga pa dgaren av motordrivna fordon i
kombinationer med bruttovikter 6ver 64 ton. Straffansvaret pa féraren bor tas bort dven om
agaren i praktiken delegerar till foraren att gora kontrollen i Lastbilskalkylatorn pa dgarens

uppdrag.



e Ny text behover tas fram med avseende pa att forbereda kompletta villkor for upp till 34,5
meters fordonsldangd sa att en snabb implementering kan uppnas den dag méjligheten trader

i kraft.

e Transportstyrelsen (Bagdadi) har tagit fram en bra utredning om tvaaxliga lastbilar och

dragbilar i vintervaglag med forslag som bor implementeras. Transportstyrelsen féreslar att
det infors krav for 2-axliga tunga lastbilar, med en drivande axel, och med en eller flera

tillkopplade slapvagnar:

o minst 25 procent av den sammanlagda bruttovikten belastar den drivande axeln,

eller

o slapvagnarnas sammanlagda bruttovikt ska inte 6verskrida lastbilens bruttovikt med
en faktor som ar hoégre an 1,5 ganger.
o kravet foreslas gélla perioden 1 december—31 mars.

Transportstyrelsen féreslar
Forslag andring i trafikforordningen
(1998:1276)

Bilaga 4

Bruttovikten for ett motordrivet fordon far dock
inte Overstiga foljande varden nar fordonet

a) har tva axlar och inte dr en buss 18 ton

b) &r en buss och har tva axlar 19,5 ton

c) har tre axlar 25 ton

d) har tre axlar och minst en drivaxel ar forsedd
med dubbelmonterade hjul och luftfjadring
eller likvardig fjadring, eller om varje drivaxel
som inte ar styrande ar forsedd med
dubbelmonterade hjul och vikten inte pa nagon
axel overstiger 9,5 ton 28 ton

e) ar en ledbuss och har tre axlar 28 ton

f) har fyra axlar 31 ton

g) har fyra axlar och minst en drivaxel ar
forsedd med dubbelmonterade hjul och
luftfjadring eller likvardig fjadring, eller om varje
drivaxel som inte ar styrande ar forsedd med
dubbelmonterade hjul och vikten inte pa nagon
axel 6verstiger 9,5 ton 35 ton

h) har fem eller fler axlar och minst en drivaxel
ar forsedd med dubbelmonterade hjul och
luftfjadring eller likvardig fjadring, eller om varje
drivaxel som inte ar styrande ar férsedd med
dubbelmonterade hjul och vikten inte pa nagon
axel dverstiger 9,5 ton 42 ton

Om ett motordrivet fordon med tva eller tre
axlar, dock inte tvaaxlad buss, drivs helt eller
delvis med alternativt brénsle far bruttovikten
Overstiga de varden som anges i a-e med den

Sveriges Akeriféretag féresldr
Forslag andring i trafikférordningen
(1998:1276)

Bilaga 4

Bruttovikten for ett motordrivet fordon far dock
inte Overstiga foljande varden nar fordonet

a) har tva axlar och inte &r en buss 18 ton

b) &r en buss och har tva axlar 19,5 ton

c) har tre axlar 29 ton

d) har tre axlar och minst en drivaxel ar forsedd
med dubbelmonterade hjul och luftfjadring
eller likvardig fjadring, eller om varje drivaxel
som inte ar styrande ar forsedd med
dubbelmonterade hjul och vikten inte pa nagon
axel overstiger 10,5 ton 30 ton

e) ar en ledbuss och har tre axlar 28 ton

f) har fyra axlar 37 ton

g) har fyra axlar och minst en drivaxel ar
forsedd med dubbelmonterade hjul och
luftfjadring eller likvardig fjadring, eller om varje
drivaxel som inte ar styrande ar férsedd med
dubbelmonterade hjul och vikten inte pa nagon
axel éverstiger 10,5 ton 38 ton

h) har fem eller fler axlar och minst en drivaxel
ar forsedd med dubbelmonterade hjul och
luftfjadring eller likvardig fjadring, eller om varje
drivaxel som inte ar styrande ar férsedd med
dubbelmonterade hjul och vikten inte pa nagon
axel overstiger 10,5 ton 42 ton

Om ett motordrivet fordon med tva eller tre
axlar, dock inte tvaaxlad buss, drivs helt eller
delvis med alternativt bransle far bruttovikten
Overstiga de varden som anges i a-e med den




extra vikt som tekniken for det alternativa
branslet kraver, dock hogst 1 ton.

Bruttovikten for en sldpvagn eller for en dolly
med tillkopplad pahangsvagn far inte Gverstiga
foljande varden nar de har

i) fyra axlar 38 ton

j) fem eller fler axlar 42 ton

Bruttovikten for ett fordonstag far inte
overstiga foljande varden néar det har
k) sju axlar 64 ton

[) atta axlar 69 ton

For fordonstag vars bruttovikt 6verstiger 64 ton
ska minst ett av féljande villkor vara uppfyllda:
1. Det sammanlagda antalet axlar med
dubbelmonterade hjul pa tillkopplade
slapvagnar som belastar vagbanan ska vara
minst

m) tva nar antalet axlar ar tva eller tre,

n) tre nar antalet axlar ar fyra,

o) fyra nar antalet axlar ar fem eller fler, eller
2. minst 65 procent av bruttovikten for
tillkopplade sldapvagnar ska belasta axlar
forsedda med dubbelmonterade hjul.

Villkoren géller dock inte for slapvagnar som har
registrerats fore den 1 januari 2019 och vars
utférande darefter inte vasentligen forandrats.

Bilaga 1

a) har tva axlar och inte &r en buss 18 ton

b) dr en buss och har tva axlar 19,5 ton

c) har tre axlar 25 ton

d) har tre axlar och minst en drivaxel dr forsedd
med dubbelmonterade hjul och luftfjadring
eller likvardig fjadring, eller om varje drivaxel
som inte ar styrande ar forsedd med
dubbelmonterade hjul och vikten inte pa nagon
axel dverstiger 9,5 ton 28 ton

e) ar en ledbuss och har tre axlar 28 ton

f) har fyra eller fler axlar 31 ton

g) har fyra eller fler axlar och minst en drivaxel
ar forsedd med dubbelmonterade hjul och
luftfjadring eller likvardig fjadring, eller om varje
drivaxel som inte ar styrande ar forsedd med
dubbelmonterade hjul och vikten inte pa nagon
axel overstiger 9,5 ton 32 ton

4kap.11§

extra vikt som tekniken for det alternativa
branslet kraver, dock hogst 1 ton.

Bruttovikten for en sldpvagn, far inte 6verstiga
féljande varden néar de har

i) fyra axlar 38 ton
j) fem axlar 42 ton
k) sex eller fler axlar 48 ton

Bruttovikten for ett fordonstag far inte
overstiga foljande varden néar det har
[) sju axlar 64 ton

m) atta axlar 69 ton

Bilaga 1

a) har tva axlar och inte &r en buss 18 ton

b) &r en buss och har tva axlar 19,5 ton

c) har tre axlar 29 ton

d) har tre axlar och minst en drivaxel ar forsedd
med dubbelmonterade hjul och luftfjadring
eller likvardig fjadring, eller om varje drivaxel
som inte ar styrande ar forsedd med
dubbelmonterade hjul och vikten inte pa nagon
axel overstiger 10,5 ton 30 ton

e) ar en ledbuss och har tre axlar 28 ton

f) har fyra eller fler axlar 37 ton

g) har fyra eller fler axlar och minst en drivaxel
ar forsedd med dubbelmonterade hjul och
luftfjadring eller likvardig fjadring, eller om varje
drivaxel som inte ar styrande ar férsedd med
dubbelmonterade hjul och vikten inte pa nagon
axel overstiger 10,5 ton 38 ton

4 kap.11§




11§ Vagar som inte ar enskilda delas in i fyra
barighetsklasser. Om inte annat har foreskrivits
tillhor en allmén vag barighetsklass 1 (BK1) och
Ovriga vagar som inte ar enskilda barighetsklass
2 (BK2). Foreskrifter om att en allman vag eller
del av en sadan vag ska tillhora béarighetsklass 2,
3 eller 4 meddelas av Trafikverket eller, om
kommunen ar vaghallare, av kommunen.
Foreskrifter om att nagon annan vag som inte
ar enskild eller en del av en sadan vag ska
tillhora barighetsklass 1, 3 eller 4 meddelas av
kommunen.

Foreskrifter om att en vag ska tillhora
barighetsklass 4 far innehalla undantag fran
krav pa dubbelmonterade hjul for slapvagnar
som anges i bilaga 4.

14 kap. 3 och 4 §§

Ett straffansvar pa penningboter till bade forare
och dgaren av det motordrivna fordonet om
villkor i foreskrifterna TSFS 2018:40 inte ar
uppfyllda.

11 § Vagar som inte ar enskilda delas in i fyra
barighetsklasser. Om inte annat har foreskrivits
tillhor en allméan vag barighetsklass 1 (BK1) och
Ovriga vagar som inte ar enskilda barighetsklass
2 (BK2). Foreskrifter om att en allman vag eller
del av en sadan vag ska tillhora barighetsklass 2,
3 eller 4 meddelas av Trafikverket eller, om
kommunen ar vaghallare, av kommunen.
Foreskrifter om att nagon annan vag som inte
ar enskild eller en del av en sadan vag ska
tillhora barighetsklass 1, 3 eller 4 meddelas av
kommunen.

14 kap. 3 och 4 §§

Ett straffansvar pa penningboter dgaren av det
motordrivna fordonet om villkor i féreskrifterna
TSFS 2018:40 inte ar uppfyllda.

Ovrigt

Ny text behéver tas fram med avseende pad att:
-6verféra 6kad vikt till drivaxlar i
boggikonfiguration i likhet med Finland fér 6kad
framkomlighet vilket innebdir att drivaxlar i
boggi kan béra 19, 20 eller 21 ton.

-férbereda kompletta villkor fér upp till 34,5
meters fordonsldngd sa att en snabb
implementering kan uppnds den dag
méjligheten trdder i kraft.

-Transportstyrelsen har tagit fram en bra
utredning om tvdaxliga lastbilar och dragbilar i
vintervidglag med férslag som bér
implementeras. Transportstyrelsen féreslar att
det inférs krav for 2-axliga tunga lastbilar, med
en drivande axel, och med en eller flera
tillkopplade slépvagnar:

o minst 25 procent av den
sammanlagda bruttovikten belastar den
drivande axeln, eller

o sldpvagnarnas sammanlagda
bruttovikt ska inte éverskrida lastbilens
bruttovikt med en faktor som dr hégre én 1,5
gdnger.

o kravet féreslds gdlla perioden 1
december—31 mars.




